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Ih genehmige die A 4-Fibel




les herhiiren!

Du, licber Leser, findest hier

die neue Fibel firs A4,

Der sprode Stoff, mit Vorbedacht

in leichtgeschirzte Form gebracht,
soll Dir besonders angenehm,

recht anschaulich sowie bequem

ganz fest in Fleisch und Blut eingchn,
falls es bisher noch nicht geschehn.
Soweit ist alles gut und schon,

doch, bitte, eins nicht fiberschn:

Der ganze Stoff von dem A 4
Ist gKdos., das merke Dir!

Wer driiber spricht, begeht Veérrat,

er schadet sich und auch dem Staat!

Vor allen Dingen prig’ Dir ein,

LaB Dich nicht in Debatten cinl
Erschein’ nicht kliiger als Du bist,

es wuchs doch nichit auf Deinem Mist!
Vermeide jede Diskussion,

Du hast nur Schererei davon!

Und fragt Dich gar ein AuBenseiter,

cin Spitzel oder Neunmnalg'scheiter,

dann gleich in ,,volle Deckung’ gehn,
sonst ist's um Deinen Kopf geschechn!
Sprich mit dem damlichsten Gesicht:
»~Mein Nam’ ist Hase, ick weeDB es nicht!*
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Du lebst anf diesem Erdplancten
Im Zoitaltor der Fernraketen.

D_n Himmelaschiff im Weltenraum —

Ein Ftiedenswerk und Menschheitstraum —
Mag das Jahrhundert cinst begeistern!
Heut' heiBt es eino Waffo meistern;

Als gKdos noch unbekannt,
Hier kurz Gorit A 4 genannt,

Du gehorst zur FR-Trappe,

die die Fernrakete A 4 abschieBt. Auch Du hast also mit dem
GeschoB zu tun, das groBer ist und weiter fliegt als alle anderen

bekannten Geschosse.
Das A 4 hat dabei cine Sprengwirkung, die bis jetzt noch durch

kein Gescholl und keine Bombe erreicht wurde.

Bei den Vorbereitungen zum SchuB arbeitest Du mit Deinen
Kameraden Hand in Hand. Es liegt also auch bei Dir, daB das A 4
rasch schuBklar wird und sein Ziel erreicht.

Dazu gehort die Geritepflege. Nutze die freie Zeit.

Nur durch planmiBige Pflege des ganzen Zubehors und der
Werkzeuge ist ein sicherer Ablauf der Vorbereitungen zum

nichsten SchuB zu erwarten,



Mﬂ"ﬂ.’ Vollkommenheit ist keine Kloinigkeit,

Doch Kleinigkeiten fithren zur Vollkommenhoit. ﬁ?ﬁiﬁdg
Rasdher als der Schall

14 m ist das A4 lang, sein AbschuBgewicht betrigt 12,6 t &
und cs fliegt ctwa 300 km weit, Die Auftreffgeschwindigkeit »
am Boden ist 800 m in der Sekunde. Das A4 {liegt also y
schneller als der Schall. Man f6rt esdeshalb nic ht ankommen ;
es gibt nur einen Ricsenknall, und dazn ist es schon passiert.
Dic Hochstgeschwindigkeit erreicht das A4 etwa 1 Minute
nach dem Abflug. Sie ist etwa doppelt so groB wie die (
Auftreffgeschwindigkeit; sie betrigt 1500 m in der Sekunde, Y
das ‘entspricht §400 km in ‘der Stunde; das ist

achtmal schneller als das schneliste Flugzeug.

o)

Nur 5 Minuten vergehen awischen
Abflug und Aufireffen.

Aber in diesen § Minuten mul alles
klappen. Alle Einzelgerite des A 4
miissen deshalb vor dem AbschuB
sorg (iltig gepriift und so in Ordnung
gebracht sein, daB der SchuB ins
Ziel geht,  Kleinigkeiten kdnnen
Schuld an einem FehlschuB sein.

Beachte: Jeder Fehlschug hilft dem Feind,

schadet uns durch den Verlust des wertvollen Materialgy
kann unter Umstinden Dich und Deine Kameraddil
gefihrden. Lo

A4

Iu I' Die Rakete nimmt Dir iibel,

OF&1¢ Schaust Du_nicht in dicse Fi .
Doch dem Feinde macht Verdryl
Jeder gut gelung'ne SchuB,



Man erspart sich im Leben
MO"O.' Manchen VerdruB,

Wenn man stets wei,

Was man wissen mull,

i ., t

50 Worte Tedinik vom A4

Der Rlckstok:
Ein Mann springt vom Heck eines Bootes ins Wasser.
Dadurch schnellt das Boot ein Stiick vorwirts. Die
Ursache ist der RiickstoB. Das gleiche Prinzip benutzen
wir zum Antrieb des A 4.

\

Der Heizbehllter ist am Heck eingebaut. Aus ihm stromen mit groBer Geschwindigkeit verbrannte
Gase heraus. Dadurch entsteht der RiickstoB, der das A 4 vorwiirts driickt.

Der Schub ist die Kraft, die der RiickstoB verursacht.

Die Verbrennungsgase entstehen dadurch, daB zwei Fliissigkeiten miteinander verbrannt werden.
Sie heiBen A-Stoff und B-Stoff. Uber 8000 Liter werden von beiden Stoffen zusammen
fiir das Betanken eines A 4 gebraucht. Sie verbrennen in einer Minute.

férdert die Verbrennung. Er ist unvorstellbar kalt (— 183°). Du muBt Dich beim
Umgang mit ihm gut vor Erfrierungen schiitzen. Zumindest Asbesthandschuhe

tragen. A-Stoff ist feuergefihrlich.

~
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i:s.tf der Treibstoff, der verbrennt. Er ist explosionsgefihrlich und beim GenuB
giftig.

A-Stoff und B-Stoff werden dem Heizbehilter getrennt zugefiihrt,

zerstiuben die beiden Treibstoffe. Im Kopf-'des Heizbehilters findest Du'viele
| : Hundert ganz feine Diisen. Sie diirfen nicht verschmutzen, sonst treten beim
: AbschuB Stérungen auf.

Druc im Heizbehgiter betrigt 15 atii. Er ist notwendig, damit die Verbrennungsgase
moglichst schnell aus dem Heizbehilter ausstromen.

, A-Stoff und B-Stoffpumpen. Entgegen dem Druck von 15 atii miissen A-Stoff und B-Stoff in den
Heizbehilter gelangen. Dazu brauchen wir zwei Kreiselpumpen, eine A-Stoff-
Pumpe (D und eine B-Stoff-Pumpe ()

Eine Dampflurbine (D treibt die beiden Kreiselpumpen an. Sie sitzt zivischen den Pumpen.
Im Turboaggregat sind die Dampfturbine und die beiden Pumpen zusammengefaBt.

Eine Dampfanlage dient zum Erzeugen des Dampfes fiir die Turbine auf chemischem Wege.
Im Bruchteil einer Sekunde muB dort der Dampf entstehen.

Im Dampfmischer wird der Dampf durch Mischen zwiicr Stoffe, T-Stoff und Z-Stoff, erzeugt,

Aus T-Stoff it toht der iiberhitztc Dampf. T Stoif wirkt dtzend auf die Haut und entziindet
Kleidunmastucke,  Schutzkleidune tragen!
I-Sloft witkt alv Zersoteer, _
Der Dampldruct botript etwa 32 atu. Unter diesom Druck miissen T-Stoff und Z-Stoff i
v Dionptmyscher pelungen,  Dior Druck ent teht dadurch, daB P-Stoff auf .
Flussipkeit drickt oy
P-SicH Pre Bljft tiok ot wirlim A4 Druckfla chen unter 200 atii mitgefiihré!

7
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Ubersicht iiber das Gesamlgeriit

Druckminderer Z- S’ofﬁBehd!ter
200/32 atii Heckflossen

P-Stoff- ——

Batterie ==

Mittelteil



ud minderer wird der P-Stoff-Druck von 200 atii auf etwa 32 atii vermindert. Der Druck-
minderer mufl genau eingestellt werden, und zwar auf den in den Begleitpapieren
angegebenen Wert,

J-Sio"—Vor]vgrlil @) sitzt im Boden des B-Stoff-Behilters; es verschlieBt die Entnahme-
1 eltung.

B : B-Sfoff-Haupiventil @ ist im Kopf des Heizbehilters eingebaut. Es regelt den B-Stoff-ZufluB
zu den Zerstduberdiisen. ¥

1 Das A-Sfolf-Hauptventil @ sitzt am Druckstutzen der A-Stoff-Pumpe. Es sperrt die A-Stoff-
A Zufuhr zu den Zerstiubern des Heizbehilters ab.

& TcStoff-Yentile T-Stoff tritt durch das 8-t-Ventil @ und das 25-t-Ventil @ zum Dampf-
i ~ /. mischer ein, und zwar so viel, daB der erzeugte Schub des A 4 8 £ bzw. 25 t betragt.

Ein Druckkontakt @ sorgt dafiir, daB sich die Ventile(7)und @ erst dann off-
nen, wenn bereits etwas Z-Stoff in den Dampfmischer eingetreten
ist. Sonst konnte beim Zusammentreffen von T-Stoff und Z-Stoff
eine Explosion entstehen.

Die Haupiteile des A 4 sind die Nutzlastspitze, der Geriteraum, das Mittel-
teil und das Heck. Durch Klappen sind Geriteraum, Mittelteil
und Heck zuginglich. |
Der Klappenplan zeigt Dir, wo die einzelnen Klappen liegen.

Die Nutzlasispitxs enthillt die Sprengladung. e

Der Geridtersum mit den Sektoren I bis IV enthilt Batterien, —\\\,v
Steuerungs- und Funkgerite. \\ \

Im Mittelteil sind vor allem der A-Stoff-Behilter und der B-Stoff-Behilter [ /'\/

untergebracht. 3 X
Das Hedk enthilt das Triebwerk. o
Vier Flossen am Heck sorgen dafiir, daB sich das A 4 im Flug nicht iiberschligt.

Sie sind mit 1 bis 4 numeriert.




Das Trisbwark besteht im wesentlichen aus Heizbehilter, Turboaggre-
at und Dampfanlage. Es wandelt die Energie der
reibstoffe in gchubkraft um,

Auf dem FR-Wagen wird das A 4 liegend in die Feuerstellung gefahren

und dort mit einer Kippvorrichtung auf einer

Abschufsplattform senkrecht aufgestellt.

Das Betanken mit A-Stoff, B-Stoff, T-Stoff, Z-Stoff und das Fiillen

mit P-Stoff wird am stehenden Gerit vorgenommen,

Steuerung:  Beim AbschuB hebt sich das A 4 senkrecht ab. Durch

eine eingebaute Selbststeuerung wird es auf der vor-
geschriebenen Bahn gehalten und so gelenkt, daB es
bei Ende des Antriecbes um einen bestimmten Winkel
gegen die Waagerechte geneigt ist (Umlenkung),

Mit Rudern  wird das A 4 gesteuert, und zwar liegen vier Strahlruder

im Strahl der am Heck austretenden Gase, und vier 3

Luftruder arbeiten am duBeren Rand der Heckflossen,

Antrieb: Solange Verbrennungsgase aus dem A 4 herausstromen,
wird es angetrieben. Wihrend des Antriebes nimmt

die Fluggeschwindigkeit stindig zu. SR, T
> [~ o Brennschlufi: Etwa eine Minute nach dem AbschuB8 wird
( ), < die Treibstoffzufuhr zum Heizbehilter unter-
o Red brochen, also das Triebwerk abgeschaltet.

anwenden:

4N

Von da ab fliegt das A 4 wie ein GeschoB
weiter, das das Geschiitzrohr verlassen hat,
Zum Abschalten kann man zwei Verfahren

1. Abschalten durch Funkkommando, das
vom Boden ausgegeben wird,
2. Abschalten durch das eingebaute I-Gerit.
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Der Abgangswinkel ist stets gleich groB.

- In der Feuerstellung wird das A 4 abgeschossen.

Ein Stromyersorglingswagen liefert den elektrischen Strom  zur
Priifung des A 4.

Eine Yerdichteraniage dient zum Erzeugen der erforderlichen Pre8-
luft (P-Stoff).

Im Feuerleitwagen sind Pulte eingebaut, mit denen Vorbereitungs-

" vorginge und der SchieBvorgang geschaltet werden.

Die B'Ofm’dl'lﬁs!h lung enthdlt die Anlage zum Abschalten des
Triebwerks durch Funk. Sie liegt 0 bis 14 km, in der
Reﬁel etwa 7 bis 9 km, hinter der Feuerstellung.

Die Leitstrahlstellung wird etwa 10 bis 16 km hinter der Feuer-
stellung aufgebaut. Die Leitstrahlanlage erméoglicht eine
genauere Seitensteuerung des A 4, ;

Der X-Zeifplan regelt das Ineinandergreifen und den Ablauf der
einzelnen Arbeitsvorginge der verschiedenen Tru;;gg.
Du findest ihn im Anhang. Der X-Zeitplan liBt Dir
so viel Zeit, daB Du Deine Arbeiten gewissenhaft
erledigen kannst. Die Zeit wird dabei riickwirts gerech-

3 net. Bei x~100 dauert es noch 100 Minuten bis zum Ab-
schuB. Bei x = 0 geht der SchuB los,

- Die &ghul;rid\!ung wird durch das Drehen des A 4 auf der Abschuf
by Steuerung arbeitet nimlich so, daB das A 4 in Richtup
¢ Durch das Leilstrahiverfahren kann auf funktechnischem Wege die Breiten

i Elskirische Baterien, die mitgefiihrt werden, versorgen das A 4 wiihre

%
\

7 ien ist die Theorie :
MOI' 8’ ° U«:‘r‘;c(llx;;el:n — clwgoht nicht ohne sie.

@h

.Sdmljwei!e wird dadurch verdndert, daB frither oder spiter Brennschluf gegeben wird, T
Antrieb wird also bei niedrigeren oder hiihepren Geschwindiugkegitgf\ a%gwe;'ﬂah::t‘:

lattform eingestelit. Die
g der Flosse 1 fliegt.
streuung verringert werden.
nd des Fluges mit Strom.

‘Bodenanlage : Zum Sch.uB muB das A4 vorbereite_t und gepriift werden. Hierzu und zum Abschufl
selbst dient eine Bodenanlage, die aus verschiedenen Gerdtegruppen besteht.

11



Klappenplan

M!eﬂo&
@ Klappe fiir A- und T-Betankung @—
@ Klappe fiir Z-Betankung
@ Klappe fiir Druckminderer
@ Klappe fiir Z-Entliiftung
®) i{elsﬁll)e fiir Druckkontakt und T-Spiil @,<%1 ®— o

(®) Kiappe fiir Z-Spiilventil
@ Klappe fiir Zwischenvyerteiler

@ Klappe zum Durchdrehen der Pumpe und
Ausbau des SchnellschluBreglers

L @ Einstiegklappe

: Ladeklappen

& : @ Rudermaschinenklappen

'(@2) Tederklappe fiir AbreiBstecker
@ Entliifterklappen

12



In der Feuerstellung

In der Feuerstellung wird das A4 au fgerichtet, zum Schus
Vorbereitet, gepriift, betankt und schlieBlich abgesch )ssen.
Dort sind die meisten Arbeiten zu verrichten.

13



Der Vermessungstrupp

Der Schiitze hat es einfach: Er sieht das Ziel, das er treffen will.

Du aber schieBt so weit, daB das Ziel lingst nicht mehr zu sehen
ist. Zur Bestimmung von SchuBweita und SchuBrichtung sind

daher Vermessungs- und Rechenarbeiten erforderlich, Diese Arbeiten
sind schon durchgefiihrt worden, so daB Dir die Ergebnisse bereits
vorliegen, wenn Du die Stellung beziehst,

Das Zielen selbst ist Deine eigentlice Aulgabe.

Dazu muBt Du Vermessungs- und Emrlchtearbelten ausfuhren

Von Deiner Sorgfalt bei diesen Arbeiten hangt-

somit die Treffgenauigkeit entscheidend db.

14
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- Motto: e
o I Das Einrichten

?. Dein Freund hat Dir seine Sommerlaube zum Wohnen
& fiberlassen, da Deine Wohnung Dachschaden erlitten
f hat. Mit Deinen Mobeln willst Du das Hiuschen
einrichten. Damit es schnell geht und nachher nicht
alles wie Kraut und Riiben durcheinander steht, hast
Du zuerst alle Mobel und die Rdume des Haduschens zu
vermessen. Mit dem A 4 ist es dhnlich, Auch da wurde
schon vor unserem Eintreffen die Stellung vermessen.
Alles Wichtige dariiber steht im Stellungsheft,

Nachdem Dein Trupp die Feuerstellung bezogen hat,
suche dic vermessenen Punkte auf, Um sicher zu sein,
daf sie noch stimmen, muBt Du sie iiberpriifen und nachmessen. Es kann nimlich sein, daB
ein vermessener Punkt boswillig entfernt oder versetzt wurde. In solchen Fillen mufit Du den
Punkt erst wieder herstellen.

Diese Vorarbeiten miissen beendet sein, wenn das A 4 in die Feuerstellung einfdhrt,

sonst — kann es nicht an den richtigen Platz eingewiesen werden.

Nach dem Auirichten des A 4 muBt Du es einrichten, das heiBt

1. senkredcht stellen,
scnst — konnen Deine Kameraden vom Elektrotrupp die Steuerung nicht klagmachen,

2. mit Flosse 1 in Schu';#idﬂu'.ng drehen,
sonst — fliegt es in die falsche Richtung, .

15



. '-@ g
LN- G Zum Senkredhistellen
s\ sind zwei Richtkreiskollimatoren 12 m erforderlich, von 3§

denen Du aber nur die Strichplatte im Richtfernrohr
brauchst. Ein Richtkreiskollimator ist ein optisches =
Gerit, mit dem man zwei optische Achsen gleich-
laufend stellen kann, und zwar genauer als mit einem

Richtkreis, }@, Rkr K I
M

o

(@ Stelle moglichst in SchuBrichtung etwa 50 m entfernt vor )
oder hinter dem A 4 einen Richtkreiskollimator 12 m (RkcK I) ‘g
auf und horizontiete ihn,

@ WMiche dasselbe mit einem zweiten Richtkreiskollimator (Rkr ey . 3
K IT) moglichst senkrecht dazu. @

16



@ Richte das Richtfernrohr des ersten Richtkreiskolli-

mators bei beliebiger Teilringzahl durch zunichst grobe,
dann feine Drehung des AuBenteilkreises so auf das
A 4, daB seine linke und rechte Kante oberhalb der
Flossen auf der Strichplatte gleich weit von der
Fadenkreuzmitte entfernt sind.

Kippe das Richtfernrohr durch Drehen des Héhen-
triebes soweit, bis die Spitze des A 4 im Bildfeld
erscheint,

Winke die Minner des Wagentrupps ein, bis durch
das Verstellen der Spindeln an der AbschuB-
plattform der Mittelfaden im Richtfernrohr durch die
Spitze des A4 abgedeckt ist. Mache dasselbe vom
zweiten Richtkreiskollimator (RkrK II) aus. Wieder-
hole den Vorgang vom RkrK I und II aus,

17



Beim Einrichten in SchuBlrichtung

muflt Du Flosse 1 des A 4 genau in SchuBrichtung bringen. Es setzt voraus, daB
die Feuerstellung vermessen ist. =

vermessene Punkte sind besonders wichtig:

1. Direkt in der Feuerstellung ein Punkt, fiir den die endgiiltige SchuBrichtung
und Entfernung zum Ziel berechnet worden ist.

2. Dicht bei der Feuerstellung der Richtpunkt R I; er ist so gewdhit, daB

von ihm aus Sicht zu AnschluBzielen und nach Moglichkeit zu den

AbschuBstellen vorhanden ist.

Uber die Lage der Punkte sowic iiber die SchuBrichtung
und die Richtungen zu den AnschluBzielen gibt das
Stellungsheft Auskunft.

Rkr.K.I  Zum Einrichten sind erforderlich:

@ 2 Richtkreiskollimatorenr 12m und ein Rundblickfernn
mit Kollimatorstrichplatte und einer Halterung.

@ Hinge das Rundblickfernrohr (Rbf) mit der Hilte-
i rung in die Strahlruderac 1,
RX 2 und 4 ein. Klemme den bgweg-

' lichen Arm der Halterung fest.

18



@ Stelle einen Richtkreiskollimator 12 m (Rkr K II) in hochstens 12 m Abstand vom A 4
auf einen beliebigen Punkt — genannt R II —, von dem aus das Rbf. am A 4 und anch

der Rkr K I sichtbar sind,
Ist ein solcher Punkt R II nicht zu finden, so stelle einen weiteren Richtkreiskollimator

zwischen RI und RII mit Sicht nach beiden auf.
Das Rbf. muB auch beim Drehen des A 4 in SchuBrichtung vom R I1 aus sichtbar bleiben.

y I am Richtkrelskollimaior |
(® Richte am Rir K I mit der befohlenen Zahl — z B, 3573 — den befohlenen Richt-
unkt — z. B. Kirche in A-Dorf — an. Die Werte sind den Richtangaben im Stellungs-
ft zu entnehmen.

@ Schwenke den Oberteil des Rkr K T unter Driicken des Rastknopfes auf den Punkt R II
lasse einrasten. Lies die genaue Zahl — z. B, 4829,6 — ab.
ittle sie dem Kameraden am R II.

Deine Arbail am Richtkreiskollimator Il

Schneide vom Rkr K II mit der iibermittelten Zahl den Punkt
RI an. Jetzt steht Rkr K II mit Rkr K I gleichlaufend.
Schwenke den Oberteil des Rkr K II unter Drizcken des Rast-
knopfes, bis das Rbf am A 4 im Bildfeld erscheint.

Raste auf die nichstliegende Rast ein.
Rufe die Teilringzahl, und zwar stets die rechte Zahl im runden

Ausschoill  als volle Hundertzahl, dem Kameraden am Rbf zu —
z. B. 3500

Stelle den Kollimatorspiegel am Rkr K I so, daB die Kollimator-
zeichenplatte maoglichst hell beleuchtet wird. Ist es dunkel, so

bringe elcktrische Beleuchtung an.

40



Deine Arbeit am Rundblickferarohr

Lies dexy auf Luftruder 4 vermerkten, mit Vorzeichen versehenen
Feblerwinkel ab.

Zihle die abgelesene Zahl zu der iibermittelten Teilringzahl 3 800
hlpzu, wenn das Vorzeichen - war, ziehe sie ab, wenn das Vor-
zeichen — war,

Stelle am Rbf diese Zahl ein.

Winke die Minner des Wagentrupps an den Ratschen der AbschuB-
plattform so ein, daB sie das A 4 auf dem Drehkranz drehen, bis
die Kollimatorzeichen, die Du durch das Rundblickfernfohr im
Kollimator siehst, iiber den gleichen Zeichen stehen, die Du im
Rundblickfernrohr siehst. Zum Einstellen des Blickfeldes benutze
die Kopfteilung.

Damit steht das A4 gleichlaufend mit dem Rkr K II, also in
SchuBrichtung.

Moral: -

Erst wonn das A 4 senkrccht steht
Und die Rakete so gedreht,

daB Flossc 1 zum Feinde zeigt,

Der fichuB bestimmt sein Zicl errcicht.

-n
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i Mit 80 oder 100 Sach 2
HQ_“M Tat boim A 4 kein Glick 7o machen. -

-

(N7

_ Fahren, aber mit Verstand

i Camog_lola. brauste mit 200 Sachen dber die Avus. In den Kurven
des Niirburgringes muBte er langsamer fahren. Er fuhr dabei einen
Rennwagen und kein A 4.

~ Wie bei einem Ei sind die vielen empfindlichen Teile des A 4 von
einer Schale umgeben.

Darum — muBt Du das A 4 beim Transport auch
. so behutsam behandeln wie Eier, die Du
g im Urlaub mit nach Hause bringst. e
‘Fahre vorsichtig, langsam und maéglichst auf guter Strafle.
Sonst — lockern sich Verschranbungen, verbiegen sich vorstehende Teile, wie
Flossen, und die Manner vom Triebwerktrupp versiumen unnotige Zeit
i mit Reparaturen.
Guie Strake: Fahrgeschwindigkeit nicht hoher als 40 km/Std.
Gel3nde, Feldwege: Fahre den Verhiltnissen entsprechend langsam.

+ Kurveni Achte darauf, daf die Reifen nicht am Fahrgestell schleifen.
- Sonst — gibt es Reifenschaden und die Auslegerachsen werden ver-
(3 bogen!

Engster Kurvenhalbmesser 10,7 m. - . :
Bei besonders engen Kurven kannst Du die Hinterachse zusitzlich lenken. Hierzn
wird die Handlenkdeichsel angebracht.
Untariihrungen miissen hiher als 4 m sein. Fahrst Du mit Tarngeriist, so miissen sie hoher sein
; . als 4,20 m. v )
. Sonst — beschidigst Du die Flossen!
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3 und Feudhligkeit sind die Feinde des A 4, denn der Staub verschmutzt die Treibsioff-
) diisen im Heizbehilter. Dann hebt das Gerat nicht mehr richtig ab. Feuchtigkeit
setzt sich in den Ventilen ab. Sie konnen dann bei den tiefen Temperaturen des
A-Stoffes einfrieren.

Zum Schutze ist {iber das A 4 eine Heckplane gezogen. Die Schlaufen miissen
von oben nach unten gesteckt sein.
Achte darauf, daB Schlanfen- und ReiBverschluB der Planen geschlossen sind und
daB die Plane nicht beschadigt ist.

Sonst — war Deine Fahrt vergebens!

Biume: Zweige reifen Locher in Deine T:m;ﬂ:ne und beschidigen das A 4,
wenn Du zu nahe an Biume heranfihrst. Bedenke, daB Dein Wagen

2,87 m breit ist. o

in der Feuerstellung &

fahre genau auf den angewiesenen/
Platz, kopple Deine Zugmaschine ab
wenn sie nicht mehr gebraucht wird,
fahrt sie sogleich in die Nahprotzen-| ¥ M o NS P
stellung. - | 1 LN  =. e

Nun heruniar mit der Heckplanel |

Arbeitsfolge:
Aufmachen
Abrollen

rausziehen o Wa Umsicht sich mit Vorsicht
He Moral: Gelingt bestimmt die gute Fakrt £
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' Mlt éinem Schwung gehst Du in den Handstand. Der geschickte

-u & Turner wihlt den Schwurg gerade so groB, daB er nicht nach hinte
~ iberkippt, aber auch nicht nach vorn zuriickfillt.

‘Wenn Du es noch nicht kannst, liBt Du Dich stiitzen.

~ Das A4 wiirde einen solchen Schwung zum Aufrichten nicht ver-
“tragen. Ganz langsam geht das Aufrichten vor sich durch zwei

hydraulische Pressen mit je vier inéinander gesteckten Kolben.
Aber dennoch muft Du achtgeben, daB Du im richtigen Augen-
blick das Aufrichten unterbrichst, damit das A 4 nicht nach hinten
iiberkippt.

Zum Aufrichten kannst Du nur den FR-Wagen verwenden.

~ Zunichst muBt Du die Zuggabel abnehmen und die Vorderachse

entlasten. - Dann erst kannst Du die AbschuBplattform von vorn
heranfahren: Sie ist der Untersatz fiir das aufgerichtete A 4.

Genau senkrecht nach obzn wird das A 4 abgeschossen.

-




iyjehmen der Zuggabel

@ Klappe zuerst die dreieckige Klappe an der Vorderachse hoch, dann ist die Lenkung der
Vorderachse festgestellt,

Tust Du’s nicht, so hast Du's schwer,
Denn Dein Wagen liuft dann quer!

@ Lése den Bremsluftschlauch und befestige die Staubschutzkappen,

@ Lase die Mutter des Zuggabelbolzens und die
Platte ; hebe die Gabel vorn hoch,dann kannst
Du den Zuggabelbolzen heransziehen.

@ Nimm die Gabel ab.

Sonst — lLannst Du die AbschuB-

plattiorm nicht vorne an den FR-
Wagen heranschieben.

ar : Lagst Du die Zuggabel auf den Boden;, dann
YRt quetsche mit ihrnicht die Bremsluftschliuche




Entlasten der Vorderadse

Lose die Bolzen und schwenke die Ausleger nach vorne.

Befestige Strebe und Stitze am Fahrgestellrahmen. Die richtige Lange der Strebe kannst l
Du durch Drehen der Muffe einstellen.
@ Spindle die Stiitzplatten ab, bis die inneren Zwillingsreifen moglichst Bodenireiheit haben. |

Sonst — ist die Vorderachse nicht geniigend entlastet

Achte auf richtige Stellung des Umschalthebzls am Ratschenschliissel.
Sonst — dreht sich die Ratsche leer.
@ Lege die Wasserwaage an die Anschlag- = e U
leiste und priife, ob die Vorderachse
waagerecht steht. P——

Tust Du's nicht, dann steht der Aal
niemals véllig vertikal. =

Beachtel Die tiefere Fahrzeugseite anheben, 7
nicht die héhere senken'! ! AW
Sonst — wird die Vorderachse wieder L i
belastet. ‘ ‘i&%

Beim Fahrzeug ist es wie im Leben:
Nivean nicut senken, Tief'res heben. .




Auistellen der AbschuBiplattiorm

®

PO ® 6

Boachte, dak alle vier Bodenplatten zum Tragen kemmen. A

Schiebe die AbschuBiplattform heran. Die
Haltevorrichtangen am Drehkranz der
AbschuBplattform miissen zum FR-Wagen
Zeigen.
Die Teller miissen sich senkrecht iiber
den Beinen befinden. Die Klemmschrauben
miissen festgezogen sein.
Stecke die zwei Bolzen in die Halterun-
gen am Drehkranz und in die Fihrungs-
bleche am FR-Wagen.
Spindle die vier Bodenplatten der Ab-
schuﬁplattform ab.
Ziehe den Bolzen der Handwinde heraus und kurble die Hand-
winde hinunter, bis die Schurre frei wird. .
Senke den Tisch, indem Du die vier Bodenplatten hochspindelst.
Ziehe die zwei hinteren Zapfen des Fahrgestells aus
den Osen der Schurre.
Ziehe das Fahrgestell heraus und stelle es seitlich ab.
Lege die Radausschnittklappen ein und spindle
die Abschufplattform in die tiefste Lage.
Sont — stoBen beim unbeabsichtigten

Aufrichten iiber die senkrechte

e Flosse 1 und 2 gleich auf
den Tellem auf.
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Aufriditen des A 4 = L

S
Vor Ubomlhmo des A 4 auf den FR-Wagen: ©)
Priife den Olstand im Olbehilter der Kippvorrichtung. e
Vor dem Aufrichten: = T e A
Hubmanometer 7= S

Befestige die Laufstege in den Haltern am Kipprahmen. =
Yor dem Anwerfan bei kaltlem Motor: TR Y 2
Stellkreuz links bis zum Anschlag, ——
Sperrventil links bis zum Anschlag, .Sper"@ntil
Umschaltventil links bis zum Anschlag.

Das Aufrichien

Um den Vogel aufzurichten,

kannst auf Druckél nicht verzichten.
Mit der Atmosphiren Kraft

wird es miihelos geschafft.

Soll das Kipﬁen vor sich gehen,

muB das Stellkreuz ganz links stehen;

@ ,zu'® das Sperrventil, gib acht,
s,auf* das Schaltyentil gemacht!

Liuft der Motor mit Gebrumm,
dreh’ das Stellkreuz rechts herum.

Dann wird sich der Kipparm heben
rind der Vogel aufwirts schweben.

Sieh’ die Kolben an, ’s ist wichtig,
eins, zwo, drei, so ist es richtig.
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4 (&) Jetzt das Sperrventil mach’ auf,
. Riickzugkolben kann herauf,

@ Langsam 1aB dies nur geschehen,
mult das Stellkreuz links rum drehen.

@ Steht er senkrecht, willst Du halten,
muBt das Stellkreuz ganz links schalten.

' Sperrventil mach’ wieder zu
und dann hast Du Deine Ruh’.

Dann, so ist es in der Tat,
steht der Kipparm kerzergrad’.

Beachie:
Niemand darf sich wihrend des Aufrich-
tens oder Senkens unter dem Kipprahmen
aufhalten,

Uberzeuge Dich von der richtigen Ein-
stellung des Steucrventils, wenn der
Kipprahmen sich nicht bis in die End-
stellung aufrichten laBt.

Ist das Geriit aufgerichtet, spindle den Tisch hoch, .

bis der Drehkranz 10 mm unter Flosser-Unter-
kante steht.

Priife, ob das Gerit richtig mit den Auflagefli-
chen auf die Teller der AbschuBplattform zustehen
kommt und ob die Buchsen bei Flosse 4 fiir
das Zuleitungskabel firr Funk frei sind.

-



Abhilfe: >
() Zurechtdrehen des Drehkranzes mit den Ratschen

N

nach Losen der Verbindungsbolzen an den Halte-
rungen und Herausziehen der Fiihrungsbleche.
Falls notig, verschiebe den ganzen Tisch.

(@ Spindle den Tisch an seinen vier Beinen hoch, bis er mit leichtem Druck an die Auf-

lageflachen des A 4 zu liegen kommt. Senke das A 4 ab.

An die kurze Gelenkwelle wird eine Ratsche angesetzt und so lange gedreht, bis der
Widerstand nachlaBt und die Gurtbandzapfen entlastet sind.

@ Offne das Gurtband von den Laufstegen aus und vergiB nicht, auch’ die Gelenkknaggen aus

30

dem Trennspant zu klappen.



(®) Ziehe die Gurtband-
zapfen aus dem Trenn-
spant. Die Ratsche wird
an die lange Gelenkwelle

(2 angesetzt und so lange

2= gedreht, bis die Gurt-

bandzapfen aus dem

Trennspant herausgezo-

gen sind. Beobachtedies

von den Laufstegen aus.

Ist iiber das A 4 eine Mittelplane gezogen, so wird sie
jetzt durch die Guribandzapfen nicht mehr gehalten und
kann abgezogen werden.

(® Ofine die Zange. Eine Ratsche wird an den Vierkantstummel des Schneckengetriebes oben
angesetzt und die Zange geoffnet. Achte, dafl der Zangensattel an beiden Seiten vom
Gerat frei steht.

Sonst — streift der Kipprahmen beim Absenken am Gerat.
Abhilfe: Heben oder Senken der Ausleger des FR-Wagens.

"
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Zuriickschieben des FR-Wagens um 90 ¢cm | \

Senke den Kipprahmen um etwa 10° bis das A 4 frei steht. Dazu

®
®
®

Umschaltventil nach rechts bis zum Anschlag,
Sperrventil links, Kipprahmen senkt sich,

Nach ecinem Senken um etwa 10° drehe das Stellkreuz ganz
nach rechts:

Der Kipprahmen kommt zum Stillstand.

Spindle die Stiitzplatten des FR-Wagens hoch bis zur Bodenfreiheit.

Sonst — kannst Du den FR-Wagen zum Auslegen der
Biihnen nicht zuriickschieben.

Schicbe den FR-Wagen ganz genau um 90 cm zuriick
und zieche die Handbremse fest.

Drehe das A4 um 90° links herum.
Flossg 2 und 3 zeigen dann zum FR-Wagen.

@ Drehe dic Seilwinde und lasse die Arbeitsbiihnen ab.
Entlaste die Vorderachse und richte sic mit der Wasserwaage
waagrecht ein.

Fahre den Kipprahmen hoch, bis die Kante der oberen
Arbeitsbithne 10 cm vom Geriteraum entfernt ist. Die ‘Ven-
tile stechen wie beim Aufrichten.

Stelle den Motor ab.
75 Richte das Ketterigelinder auf.

’



Nach dem Tanken des A 4, also kurz vor dem AbschuB, schiebe den
FR-Wagen um 6§ m zurlik. Der Kipprahmen bleibt dabei auf-
gerichtet.

Gleichzeitig wird das A 4 nach Angaben des Vermessungstrupps so
gedrcht, daB Flosse 1 in SchufBrichtung zcigt.

Vergif nicht, dic 4 Klemmschrauben am Drehring der Abschug.
plattiorm festzuzichen.

@ Stelle die Schutzbleche vor die Reifen der Vorderachse

*

(@) appe das Netz fir die Abreilstecker hoch,

’

Die Kippvorrichtung ohne Qual
Moral: Stelle sl:-gkrccht e U 33
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Oft mub man aich dazu bequomen,

Alﬂ"ﬂ.’ Das, was nichts taugt, zuriickzunchmen, DaS Zuriid(nehmen

Zeigen sich am aufgerichteten A 4 Fehler, die an der Abschufistelle nicht belioben
: werden konnen, so mull das A 4 enttankt und auf den FR-Wagen zuriickgenommen
\.% werden. Es kommt dann in den Feldspeicher zum Beheben der Schiden.

Schiecbe den FR-Wagen an
diec AbschuBplattform her=
an, bis der Abstand, 15 ni
betragt. Dic Fulirungs-
bleche brauchen nicht ein-
gefiihrt zu sein.

Beachte Das A 4 muBsogedreht
sein, daB Flosse 3 und 4
zum FR-Wagen zeigen.
Die Absenkvorrichtung muf
nach aben gespindelt sein.
Die Haltevorrichtung liegt
an dem in der Fahrtrich-
tung vorn befindlichen Anschlagwinkel an. — Dic Schiebekupplung an der
Zange und die Zange selbst miissen gedffnet sein. — Die Gurtbandzapfen
sind nach aufen gespindelt. — Dic Laufstege sind am Kipprahmen befestigt,

Das Gurtbandoberteil ist gedffnct. —— Kippe den Kipprahmen bis in die senkrechte Lage,

Fahre langsam in die Endstellung und verhiite dabei ein Schleifen der Haltevorrichtupg oder Zange seitlich 4
am Gerit durch Heben bzw. Senken der Ausleger des 'R-Wagens, g

Klettere die Leiter hoch und schlicBe die Zange.

Du hebst ofler senkst diec AbschuBplattform an ihren 4 Stiitzen, bis dic Gurtbandzapfen auf gleicher Hohe i
wie der Trennspant des A 4 stehen. Das kannst Du auch durch Heben und Scnken der Ausleger des
ER-\Wagens erreichen.
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9 Spindle die Gurtbandzapfen etwas zum A 4. Stelle Dich auf die Laufstege
«und beobachte, ob die Gurtbandzapfen in den Trennspant eingefihrt
werden konnen.

Sonst — verquetscht Du den Trennspant bei gewaltsamem Einspindeln
der Gurtbandzapfen.

Klemmen die Gurtbandzapfen seitlich, dann drehe den Drehring der AbschuB-
plattform.

Drehe die lange Tricbwelle, bis die Gurtbandzapfen in den Trennspant cin-
gefihrt sind.

Klappe die Gelenkknaggen in den Trennspant @ Licgt die Knagge oben
oder unten am Trennspant an, dann kiopfe mit cincm Hammer
gegen das Gurtbandunterteil.

SchlicBe das Gurtbandoberteil durch Umlegen des Spannbiigels und stecke
den Sicherungsstift.

Senke die Abschufplattform etwa um 4 cm.
Senke den Kipprahmen in die waagrechte Lage. .
Ziche die Laufstege heraus und befestige sic am Fahrgestellrahmen,

Ziche die Heckplane aber,

)

Moral:

Nicht grad’ die angenchmsten Sachen .
MuB man hiufig zweimal machen, ;
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Der Triebwerksmann

Der FuBballer achtet auf seine Mitspieler und gibt den Ball recht-
zeitig ab. Er muB stets zur Stelle sein, wenn er gebraucht wird.

Sonst — ist der Sieg in Frage gestellt.

Als Triebwerksmann muft Du darauf achten, vie weit die
Arbeiten der anderen Trupps gediehen sind, damit Du im
richtigen Augenblick Deine Arbeiten im Zusammenwirken mit
den anderen beginnst und mit ihnen fertig bist, wenn es der
X-Zeitplan verlangt.

Sonst — gibt es unndtige Verzogerungen.
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: « Willst Du dor Madchen G i
Motto; JEi B o vishen Same i

Alle Gerite innerhalb des A 4 bilden dic Bordanlage.
e Alle Gérite, die beim AbschuB am Boden bleiben, bilden die Bodenanlage.

F"_"_- g Der Aufliau der Bodenanlage, soweit sic das Tricbwerk betrifit, ist von
&7 Dir vorzunchmen: Anbau des Ventilkastens, der Finffachkupplung, der
Nachtankkupplung und der Ziindgerite.

Dcr AnschluB von der Bodenanlage zur Bordanlage mug von Dir hergestellt
werden; denn Du brauchst die Bodenanlage zum Bedienen der Bordanlage
bis zum Abschul,

Hilf dem Wagentrupp beim Abanehmen der Zuggabel, beim Heranschieben
der AbschuBplattform.

Hole aus dem Geritewagen den Ventilkasten, die Finffachkupplung, Dein
Werkzeug sowie die Handlampen.

Beginne "mit dem Anbau des Ventilkasians, sobald das A4 steht. Die
Auisteckrohrc@ der AbschuBplattform mussen hcrausgezogen werden,

Lase vorher vollstindig die Halteschrauben @

sonst — bemiihst Du
Dich vergebens!

Ziehe die Halteschrau-
ben wicder fest, wenn
Du die Aufsteckrohre
herausgezogen hast,

sonst — schichen sich %\
die Rohre zuriick, wenn

Du den Ventilkasten
aufstecken willst!



Achte darauf, daB dic Ti‘xr@dcs Kastens nach vorn und der Marincstecker@stets nach unten zeigt.

Sonst — geht die Tiir nicht auf, oder der Ventilkasten steht auf dem Kopf. A
Achte darauf, daB die Aufsteckrohre weder an den Osen der AbschuBplattform, ngch an dencn das Ventil-'

MR L, mwrera——

T

kastens vorstehén. L

Sonst — stimmt der Abstand nicht, und der Kasten sté0t
beim Drchen des A4 an die AbschuBplattform an.

Ziche die Befestigungsschraubcn@ an den Aufsteckdsen des
Kaslens fest,
Sonst — kann der Ventilkasten herabfallen.

Befestige, denn das ist wichtig,
Am AbschufBtisch den Kasten richtig.

Baue die Flnffachkupplung an, sobald das A 4 auf der AbschuB-
plattform steht. Priife, obdie Gummidichtungen noch brauchbar
sind und blase die Leitungen einzeln mit P-Stof{f durch. Zwischen
Flosse 2 und 3 findest Du an der AbschuBiplattform die Einsteck-
osc fiir dic Funffachkupplung. Denke daran: 2 +3 = 6.

Lose den Kncbcl@.bcvor Du den FuB der Kupplungsvor-
richtung einsteckst.

Lése den Kncbel@an der Voirichtung, damit Du dic Kupplung
vor- und riickwirts verschieben kannst.

Lase die Uhcrmvurfmuttcl@am Kugelgelenk des Gegenstiickes,
damit das Gegenstick nach allen Seiten drehbar ist. %

Drche das Handrad (@) nach links (von oben geschen), damit
Du es spiter wicder anzichen kannst.
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ighe dig Schutzkappe zuriick und b.f tige sic mit de
icherungsstift. :© N 3

tec.l‘;c‘;dn.s Gégenstiick {iber die fiinf Rohrstutzen an der Hutze
es 5
*Gebrauche keine Geiwalt,

Sonst — werden dic Gummidichtungen beschidigt.

Achte darauf, daB Du das Gegenstiick beim Stecken nicht
verkantest,

Halte die Kupplung so lange zusammengesteckt, _bis Dein
Kamerad die Uberwurfmutter @ und die Knebel @ und @
angezogen hat.

Drchc_ das Handrad solange nach rechts (von oben geschen),
bis das Gegenstiick fest gegen die Hutze gepre8t ist,

Entsichere die Schutzkappe, indem Du den Haltestift entfernst
und priife ihre Gangbarkeit.

Sonst — verbrennen Dir beim AbschuB die
Gummidichtunpen

SchlieBe “vier, von den fiinf Leitungen der Finffachkupplung
an dén Ventilkasten an.

Jeht aber aufgepafst!

1. Dic einzelnen Leitungen sind bezeichnet und tragen ecin
Schild mit Aufschrift,

2. Dic entsprechenden Anschliisse am Ventilkasten sind cbenfalls durch Schilder bezeichnet, 3

3. Die Amschlisse fiir die Regelleitung, Notsteuerlcitung und Filleitung befinden sich an der Riickwand,
der AnséhiuB der Beluftung an der rechten Seitenwand des Ventilkastens.

.. Nimun die Schutzverschraubung an den Rohren und die Schutzkappen an den Anschliissen des Ventilkastens ab

und iberprife die Dichtflichen auf Sauberkeit, .
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Schraube die Schutzkappen auf die vorgeschenen Bolzen am Ventilkasten und bewahre die Schutzyer:
schraubungen der fiinf Leitungen gut auf,

Biege die Rohre zurecht und schraube die Leitungen mit der Uberwurfmutter an den bezeichneten Stellen
am Ventilkasten an. Bewege das Rohr leicht hin und her, solange Du dic Uberwurfmutfer festziehst,

Sonst — verschmutzen sie oder gehen verloren,

Sonst — sitzt der Kegel schicf und ist undicht.

Die mittlere Leitung wird nicht angeschlossen. Aus jhr tropft
manchmal B-Stoff. Flie8t B-Stoff aus, so melde dies Deinem
Truppfiihrer. :

Verbinde die PreBluftbatteric des FR-Anhidngers mit dem Hoch-
druckanschiuB an der linken Seitenwand des Ventilkastens,

Dann melde: Ventilkasten und Fiinffachkupplung angebracht.

Ligt Du die Fiinffachkupplung fort,
Fehlt die Verbindung Boden-Bord.

Uberpriifung der Heckverschraubung; ziche alle Schrauben
nach ‘und sichere sle. -

Wihrend Deine Kameraden am Boden titig warcn, steigst Du auf die untere
Arbeitsbithne, Nimm mit Binauf:

1. Dein Werkzeug
2. Das Priifbrett
3. Die Verbindungsieitung zum Anschluf des Priifmanometers,

Hake die Schutzketten ein.

Sonst — fallst Du herunter.

Befestige das Prufbrett @ am Pendelrahmen @ des FR-Anhingers.

Offne dia viar Triebwerkskiappen 4, 2, 3 und 3.
Bewahre die Schrauben siuberlich auf und lasse sie nicht herunterfallen.

Sonst — fehlen sie Dir beim Wiedcranschrauben der Klappen.

40
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8 Die letzte Schraube wird nur gelockert. Es mub eine Eckschraube sein.

Drehe die Klappe um diese Schraube und ziche letztere sodann leicht an. @ /
Sonst — kann die Klappe Deinen Kameraden auf den Kopf fallen, '
Melde: Tricbwerksklappen geoffnet. N / ! '/

Fulle die Preflufibordbatterie, sobald es befohlen wird.

Dein Kamerad am Boden offnet die Handabsperrventile an der P-Stoff-
Batterie des FR-Anhingers und das der Filleitung im. Vcntilkastcn@.

Beobachte am Hochdruckmanometer unter dem T-Stoff-Behilter das lang-
same Ansteigen des Druckes. A

Rufe bei 200 atii: ,,Nachschub zul* I T
Dein Kamerad schlieBt das Handabsperrventil im Ventilkasten.

Den Drucmindersr (6) im Ventilkasten stellt auch Dein_Kamerad
aut etwa 23 atd ein, indem er die Einstellschraube spannt

7 oder entspannt.

Horche und fihle die Druckleitungen ab.

i Ziche dic Verschraubungen nach, falls eine davon undicht ist.
Mache Meldung, wenn Du eine Undichtigkeit nicht beseitigen kannst!
SchlieBe das Kontrollmanometer des Prafbrettes an dem dafiic
vorgesehenen  Stutzen des Handabsperrventiles an und offne ecs,
Dieses Ventil sitzt an einem Abzweig der Niederdruckleitung hinter
dem Druckminderer. Offne das Hochdruck-Handabspelrrventil neben

] dem T-Stoff-Betankungsstutzen, :

|  Stelle den Druckminderer im A 4 ein: Beobachte das Ansteigen des

| Druckes am Niederdruckmanometer und ziche dit Stellschraube

|| am Druckminderer an, wobei die Feststellmuttern @ gelocker!
sein miissen, bis der Soll-Wert erreicht ist. Der Soll-Wert wird aus den
Begleitpapieren entnommen. Horche und fithle die Niederdruckleitungen
ab und beseitige Undichtigkeiten, fallst Du solche findest.

Priife die Einstcliung des Druckminderers nach:
Achte dabei darauf, daB der Druck in der PreBluft-Bordlzatterie
mindesteris 180 atd betragt.

Sonst — wird die Einstcllung falsch,
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Offne die Entlifterschraube @ an der Stirnseite des Sicherheitsventils

Lies den Wert am Kontrollmanometer ab,

Jelzt gibt es drei Mdglichkeiten |

A.

0

42

um eine Vierteldrchung mach links. Dic Prefluft mul an der
Entlifftungsschraube ausstrémen.

Der abgelesene Wert stimmt mit dem einzustellenden Soll-Wert
iiberein.
Ist dies der Fall, dapn:
SchlieBe die Entliifterschraube und beobachte den Druckanstieg
am Kontrolimanometer,
Der abgelesene Wert darf den Soll-Wert nicht um mehr als 1,0 ati
itberschreiten.

Sonst — ist der Druckminderer nicht in Ordnung.
Lose cin zweites Mal die Entliifterschraube.

Dic Ablesung am Kontrollmanometer mui jetzt wieder den Soll-Wert ergeben,
Die Abweichung darf hf)chstcns 0,3 atii betragen; dann ist der Druckminderer in Ordnung.
Der abgelesene Wert liegt unter dem Soll-Wert.
Ist dies der Fall, dann: /
atze den Einstellschliissel @ auf die Einstellschraube @, 16se die Feststellmutter @. Drehe di¢ Ein-
stellschraube mit dem Stchliissel rechts herum und
beobachte dabei das Ansteigen des Druckes am Kontrollmanometer bis zum Soll-Wert.
Ziehe die Feststellmutter wieder an.
SchlicBe die Entliifterschraubs und verfahre genau wie unter A. beschrieben.
Der abgelesene Wert liegt ibe: dem Soll-Wert. % E
Ist dies der Fall, dann:
Sstze den Einstcllschlissel @ auf die Einstellschraube @
Lase die Feststelimutter ; . ;
Drehe die Einstelischraube{3)mit dem Schlussel links herum und beobachte dabei das Absinken des Druckes
am Kontrollmanometer.
Lasse den Druck mindestens 0,5 ati unter den Soll-Wert absinken.
Drehe nun wieder die Einstetlschraube mit deni Schliissel rechts M I: Mit dieser ‘Arboit, das sagt viol}
herum und verfahre weiter wie unter B, und A. beschrieben. Oral: Fiicgt oder fallt das Erojoktil,




« Es priift, wor sich auf ewig bindet,
, Mﬂ”“- Du priifst, ob sich cin Fcll\ er lfinﬁet.

Der Arzt prift mit dem Ohr den Herzschlag des
Menschen.  Du priifst mit deth Obr das Arbeiten der
Ventile im T'ricbwerk. 4

IS
Y Trieabwerksversuch

Nt
~L» 3 Mit dem Triebwerksversuch prifst

A \ &"' S -~
\(I \E ‘;':,\K\ Du die Beliiftung, den Ziindkon-
SRR RN

trollkreis und die Schaltbatterie.

@ Stelle das Schaltkistchen
\ auf den Drehkranz der Ab-
% schuBplattform neben deca
. Der Schal-
muf

&

Ventilkasten
ter .. Ziundkreis''
cingelegt sein,
@ Stecke den Stecker in das
Gegenstiickam Ventilkasten

, i"é\i(
’,_/@
S

S
_/:'.a]f};

Nimm die Schutzkappe am
Anschlu8 fiir dieBeliiftungs-
leitung des Zandgerdtes ab.
Offne dasHandventil fiir die
Notstenerleitung im Ventil-
kasten.

Hore, ob der A-Stoff-Entliifter mit dumpfem Schlag offnet.
Melde: Klar zum Triebwerksversuchl

Der  SchieBzugfithrer setzt sich durch Fernsprecher mit dem
Teuerleitwagen in Verbindung. Er gibt laufend Befehle.

Der Schaltunteroffizier betatigt den Prif- und SchieBschalter
auf dem Triebwerkspult,

Triebwerkspriifnng
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Du selbst bist wilhrend des Versuches nur Auge und Ohr

Bei Befohl: Schiefjschalter auf Siellung 27
Hore, ob der A-Stoff-Entlifter mit dumpfem Ton séhlieBt, ob dam

,—/ - v -
— j Beliiftungsventil sich 6ffnet ' P. i n A-S
4 \\\\ Bchiltcrgcim(ramxt. Gffnet und unter Rauschen' P-Stoff in den A-Stoff-

Beobachto das Ansteigen des A-Tank-Druckes am Manometer @im

\\\ Ventilkasten.

S ? ) Boi 1,6 atii muB das Beliftungsventil-sohlieDen,

5 \ ~' ; Fillt der A-Tank-Druck unter 1,1 atii, so mul sich das Beluftungsventil
| X ,‘; _/ wieder Sffnen. g
£ ~ ! \ Boi Befchl: Schiekschaltar suf Stellung 3¢
/ k 74 ”\ ! Hore, ob am_ Ziindventil @ P-Stof{ ausstrdmt,
A o Ist dios der Fall: .
Schalte den Schalter @ wZindkreis am Schaltkistohen aus.

d
Vi
/}4 AL ET Boi Bofchl: Schiskschalter auf Stellung 41
\ / /’_____/ Hore, ob die Schaltbatterlc mit zwei kurz aufeinanderfolgenden Zisoh-

tonen contliiftet,

Bei Befohl: Alle Schajier aust
Lege den Schalter pZindkreis am Schaltkistohen zuriick,

Generaldurdischaltversudh ‘
8 Stelle den I'.ampc'ngzstcn auf den Drehkranz der Abschufiplattform neben den Ventilkasten.

Gib das Ende des Kabels vom Lampenkasten Deinem Kameraden auf der unteren Arbeitsbiihne.
Dieser zicht den Stecker der Dampianlage und sch iefit das Kabel an,
Dic Schalter@ », Tankbeliftung” un(i ,.Druckregler’! des Schaltkastchens mussen aus-, der ,,Ziindkreis'’
muB cingeschaltet sein.
Der SchieBzugfithrer gibt durch Fernsprecher wieder laufend seine Befehle an den Feuerleitwagen,
Wilrend des Versuches miissen foigende Stellen besetzt sein:
ein Mann am Lampenkasten und Schaltkastchen,
ein Mann beobachtet den Ventilkasten, y
ein Mann beobachtet den Druckminderer (untere Arbeitsbiihne),

ein Mann auf der oberen Arbeitsbiihne,
Bei Befehl; Schiefschaltar auf Stellung 21

Hare, ob der A-Stoff-Entljifter mit dumpfem Schlag schlieBt.
Sieh', ob die linke Lampe (3) ,,Entliifter am Lampenkasten aufleuchtet,



Schalte dann am Schajtkistchen dic ersten beiden Schaltcr@
., Tankbeliftung’* und (5),,Druckregler’’ nacheinancder cin und n
der gleichen Reihenfolge wicder aus. Beim Einschalten des
., Druckreglers' @ muB sich das Entliftungsventil éilnen unit
beim Ausschalten der ,, Tankbeliftung' (@) wicder schlicBen.

Bei Befehl: Schiefyschalter auf Stellung 3:

Hoére, ob das B-Stoff-Vorventi! mit dumpfem
Schlag dffnet.

Lege den Schalter(8),. Zindkreis'' am Schaltkist-
chen um, wenn das Zindventil angesprochen hat.

Bei Befehl: Schiefyschalter auf Stellung 4:

Hore, ob die Schaltbatterie mit zwei kurz anf-
einanderfolgenden Zischtdnen entliftet.

Bei Befehl: Schiefyschalier auf Stellung 5: % \
Sieh, ob dic Lampe é . Hochdruckventii‘ <_£:

0
am Lampenkasten aufleuchtet.
Lege dann den Schalter @) ,,Z2-Stoif-Kontakt'* am_Lampenkasten cin, @ @
Sieh, ob dic beiden Lampen(®) ,.8-t-Ventil” und ,,25-t-Ventil” am
Tampenkasten aufleuchten.
De¢in Kamerad auf der oberen Arbeitsbithne wartet 40 Sckunden. \ \

Dann muB das Staudruckventil mit hartem Schlag schliefien, und das

elektcomagnetische Absperrventil der Zusatzlelaftung ansprechen, -

Bei Befehl. 'Sgrolnnsd'lgu';; R S = -
ich, ob dic Lampe @ ,.25-¢-Ventil*! verloscht. t o R
Beobachte, b nach_drei Sckunden die Lampen .,B&Vcntnl"@und /é
‘Hochdruckyentil' verléschen. i
Erscheint Lzw. verldscht cine Lampe nicht, oder versagt cin Ventil, so melde sofort =289 =)
diesen Fehler. .

Bei Befch!: Alle Schaller aus: Baue den Lampenkasten und dag Schaltkistchen ab. 2
Nach dem Generaldurchschaltversuch darf weder am A 4 noch an der Bodenanlage ein Teil ausgewechselt werden.
Sonsf — muf der Generaldurchschaltversuch wicderholt werglen. .

ilt's als Gliigk auf Ecden,

Nicht immer
Moral: z"ncl‘m":f'::x'\l und geprift zu werden.

45



oo i e LM oy

o Das Trinken ist des Siuglings Noh
1"10“0 * Zum Tanken hraucht mngnlngchr I‘E:;:Sﬁ'ung.

Ist der Generaldurchschaltversuch beendet, so wird
das A4 betankt.

Du nrb‘citest dabei mit den Kameraden von der
Treibstoff-Batterie zusammen.

PaB auf: Was iiber dic Eigenschaften der vier Treib-
sifoffc des A4 auf den Sciten 104 bis 106 steht,
gilt auch fir Dich. Prige es Dir genau einl

Sei varsichlig beim Umgang mit den Treibsioffen.

Bei Befehl: Klarmachen zum Tanken:

B-Stoff:; Klettere auf dic obere Arbeitsbiihne,
Schraube den B-Stoff-Betankungsschlauch
an den Stutzen der B-Stoff-Steigeleitung am
RE-Anhinger, 5
Nimm die Schutzkappe vom B-Stoff-Betan-
kungsstutzen ab.

Schraube as Kupplungsstiick des B-Stoff-
Schlauches an den Betankungsstutzen.

A-Stoff : Lege Schutzklcidung an.
Sonst — erfrierst Du Dir diec Hinde.

Klettere auf dic untere Arbeitsbihne.
Kupple das - AnschluBstiick des A-Stoff-
Betankungsschlauches an die A-Stoff-Steige-
leitung des FR-Anbingers.
Priife dic Betankungskupplung, ob sie frei ist
von Schmutz, O1 ung Feuchtigkeit.

Sonst — knallt ¢s oder di¢ Kupplung

friert cin,
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Nimm dic Schutzkappe vom A-Stoff-Betankungsstutzen ab.

Schraube die Bdtankungskupplung mit dem grofen Hnndrad@
auf das Betankungsventil,

Drehe das kleine Hnndrad@bis zum Anschlag links herum.

Priifc dic Riickschlagklappen in der Hochdruck- und Notsteuer-
leitung auf Dichtigkeit.

SchlieBe dic Nachschubventile @ und @
Offne die Entliftungsventile @ und @

Nun darf bei@und @nur noch der in den Rohrleitungen

enthaltene Druck entweichen.

Sonst — ist cine Riickschlagklappe undicht und
muB ausgebaut werden.

SchlieBe wieder die Vcnti]g und @

Offne die Vcntilc@und b
Sonst — kann Dir der A-Stoff-Tank platzen.

47



Baue das Verlingerungsrohr fir das A-Stoff-Entliftungsrohr
an und hebe — wenn maglich — am Auslauf eine “kicine
Sammelgrube aus. i

Befestige das Rohr mit der Haltevorrichtung,

Stelle den .HeiBluftbliser auf und schlieBe die Druck-
schliuche an.

T-Stoff: Stellc Wasser zurecht.
Lege T-Stoff-Schutzkleiduny an,
Sonst —zichst Du Dir Brandwunden zu.

Mef-
behiiter

-~ Nimm die VerschluBkappe am T-Stoff-Betankungsstutzen ab.

/ Sctze das Verlingerungsstiick auf den Betankungsstutzen.,
Schraube das cine Ende des T-Stoff-Betankungsschlauches an den
Auslaufstutzen des MeBbehilters, das anderec Ende an

das Verlingerungsstick an. :
Stelle die Hahne unter dem MeBbehilter so ein:

S e 1@ z@ :

o Melde: ,,Klar zum Tanken*’. :
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Bei Befehl:

B-Stoff-Tanken:
Beobachte, ob die B-Stoff-Leitungen dicht sind. Halte passende Klingerit-Dichtungen bereit.

Wahrend des B-Stoff-Tankens:

Bei Befehl:

Bei Befehl:

Fiille die PreBluftzusatzbatterfe in Sektor IV des Gerdteraumes.

Klettere auf die obere Arbeitsbiihne. SchlieSe dunrch die Offnung in der Zwischeawand vom

%:kt;lr 111 aus das Handabsperrventil in der Leitung zwischen PreBluftzusaizbatterie und B-Stoff-
an

Stelle eine Verbindungsleitung her zwischen dem Entliiftungsventil der Filleitung des Veatil-

kastens und dem Fillstutzen der PreSluftzusatzbatterie. Fihre diese Leitung aulen am A 4 hoch,

Dein Kamerad am Boden 6ffnet das Entliiftungsventil der Filleitung im Ventilkasten. Beobachte

am Manometer der PreBluftzusatzbatterie das Ansteigen des Druckes in der Prefluftzusatzbatterie.

Befichl bei 200 atii ,,Nachschub zuf, Dazin Kamerad schlic8t das Entliftungsventil der Filleitung

im Ventilkasten.

Baue die Verbindungsleitung zwischen dem Entliiftungsventil der Filleitung im Ventilkasten

und demt’ Fallstutzen der PreBSluftzusatzbattcrie wieder ab. Offne das Handabsperryentil an der

Zusatzbeliftung des B-Stoff-Tanks.

Uberzeuge Dich durch Abfihlen des Druckminderers, ob scine Beheizung eingeschaltet ist.

A-Stoff-Tanken: :
Nimm den HeiBluftbliscr jn Betrieb und blase HeiBluft in die Rudermaschinen-Klappen.
Beobachte, ob die A-Stoff-Leitungen dicht sind, Bearbeite die Kupplungssticke hochstens mit
dem Hoalzhammer,

€onst — brechen sie ab.

Drehe das kleine Handrad der Betankungs)‘upplung etwas hin und her.
Sonst — setzt es sich fest.
T-Stoff-Tanken:

Beobachte das Ansteigen des T-Stoff-Spiegels durch die Schauglaser des Megf- und Uberlauf-
behilters. Melde laut, wenn der MeBbehilter gefallt ist.

Sons! — stellt Dein Kamerad die Pumpe nicht rechtzeitig ab und T-Stoff kann
#durch Uberdruck ausspritzen.
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1 2 3 L=
Hat Dein Kamerad dic Pumpe abgestellt, so stelle den Hahn 2 um, @ @ ®

L 2 3 i
Jetzt stelle Hahn 1 zum Entleeren auf DurchfluB, @ @ @ e
1 2 3
Stellc auf Befehl den Hahn 3 zum Abfiillen ins A 4 auf DurchfluB. @ @ @

Beobachte das Uberlaufen des T-Stoffeskdurch das Schauglas im Betankungsschlauch,

Drehst Du die Hihne zwo, eins, drei
50 flicBt kein T-Stoff nebenbei. -

Nadh Beendigung des Tankens:
Nimm den B-Stoff-Betankungsschiauch ab,
Drehe an der A-Stoff-Betankungskupplung das kleine Handrad rechts herum bis zum Anschlag.

Nimm den A-Stoff-Betanlkunpgsschlauch mit der Kupplung ab. 3
Schraube 'dic Schutzkappen aunf den A- und B-Stoff-Betankungsstutzen, -
Du ihn durch Anheben vollstindig entleert hast.

Nimm den T-Stoff-Schlauch ab, naclidem
Gib den Schlauch zum Spilen nach unten. PaB dabei auf, daB niemand darunter steht,
Nimm das Verlingerungsstiick am T-Stoff-Stutzen wieder ab und schraube die VerschluBschraube fest auf.
Sonst — geht hier der Druck verloren.
Willst Du keinen Druck einbiiBen,
MuBt den Stutzen gut verschliefien,
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L
_,.'i‘_"{'lm Heizbehiller
i hat 'Dcixt Zugfiihrer inzwischen gepriift, ob die SchweiSnihte und die verlGteten Diisen dicht und die 18 Papp-
oy . hilsen ordnungsgemiD eingesetzt sind.
" Er ist ferncr auf dic Anlegeleiter gestiegen und hat die Leitungen im Heck auf Dichtigkeit geprift,
L Sonst — ist mit einer Heckexplosion zu rechnen. .

Der Dicke fiihlt sich Ieicht beengt,
Wenn er sich in den Ofen zwangt,

Bei Befehl; Z-Stoff tanken:

Hole den Z-Stoff-Kanister aus der Anwarmyorrichtung. Beachte, dal er gut vor-
gewirmt ist. Schittle ‘den Inhalt gut durch.

Nimm die Verschraubung am Z-Stoff-Betankungsstutzen ab.

Setze den Fiilltrichter auf,

Fiille den Z-Stoff langsam ein.

Nimm den Trichter ab und gib ihn zum Spiilen nach unten

VerschlieBe den Z-Stoff-Behalter mit seiner Verschraubung {est,

Sonst — geht hier der Druck verloren.

Merke Dir; Z-Stoft und T-Stoff nie giaichzsitig tankenl

Kim schon beim Tanken T und Z zusammien,
Sa stindest Du alsbald in hellepn Flammen
Priife den Druck der P-Stoff-Bordbatterie. Ex muB 200 ati betragen.

Sonst — gefilirdest Du den sicheren Schug. ”
| Uberpriife den Soll-Wert des Druckminderers. -
SchlicBe das Handabspercventil. !
| Nimm das Kontrollmanometer ab.
' Schliefe simtliche Klappen.
| Achte darauf, daB die Klappen gut anliegen und keine Schraube fehlt. '

: 3 Sonst — werden die Klappen.in der Luft abmontiert.

Was in der Luft sich abmontiert,
War vorher meist nicht kontrolliert.




Baue die A-Stoff-Nachfankkupplung an.

Nimm die VerschluBkappe an der A-Stoff-Nachtankleitung zwischen
Flosse 1 und 4 ab. L&se den Knebel @ an der Ose der Abschuf-
plattform,

Stecke den FuB der Vorrichtung in die Ose ein.

Lose Knebel(2).

Drehe Handrad@rcchts herum (von oben gesehen).

Priife die Kupplung, ob die Dichtflichen unbeschidigt und die
Kupplungsteile frei von Schmutz, Ol und Feuchtigkeit sind.

Richte das Gegenstiick fluchtend zur Nachtankleitung ein und
driicke das Gegenstiick gegen das Oberteil der Kupplung an der
Hutze,

Ziehe die Knebcl@und@fest.

Drehe das Handrad solange nach links (von oben gesehen), bis das
Gegenstiick fest in dem Oberteil an der Hutze sitat.

SchlicBe die PreBluftleitung vom AnschluBstutzen an der Unter-
scite des Ventilkastens zur Nachtankkupplung an

Beobachte, ob die Leitungen beim Nachtanken dicht sind.
Nimm das Verlingerungsrohr fiir das A-Stoff-Entlufterrohr ab,
wenn das Nachtanken beendet ist.

Moral:

Du bannst Gofahren in die Schranken,
LaBt Vorsicht walten Du beim Tanken,
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Mﬂ"ﬂ ¢ Die Ziindung muB dio Krifte, weekon,

¢ Die in dem A- und B-Stoff stecken, Die Zﬁndanlﬂge

Die’ Energie, die im A- und B-Stoff steckt, wird erst dann ausgeldst, wenn Du die
beiden Treibstoffe Tichtig ziindest. Dazu brauchst Du dic Zundaalage.

Ziindkreuz einbauen

s 1]
Schraube die Schutzkappe (1) am Zindkopf ab.

VergiB nicht, die Stopfen aus den Uberwurfmuttern der Anschlublcitungen heraus-
zunehmen.

Die AnschluBleitungen des Ziindkreuzes werden ausnahmsweise nicht durchgeblasen.

Priife, ob das Magnesiumband @ unbeschidigt und fest angeschlossen ist und gleich-
miBig vom Ziindkopf absteht. #

Priife, ob die Anschlqurﬁ.hte@ und @ fest in den Klemmen sitzen.

Rolle dic AnschluBdrihte ab und wickle sic straff rechts und links um den Quer-

balken,
¥ Sonst — beriahren sie sich und die Zindkontrolle ist gefdhrdet.

Fiihre das Ziindkrcuz in den Heizbehalter ein. ;
Befestige die waagerechte Leiste in den Halteblechen an der Unterkante des
Heckringes.

Beachte, daff Du dabei nicht ansto0t,

sonst — wird das Magnesiumband abgerissen. z

SchlieBe die Drahte des Ziindkontrollkreises an den Klemmen des Ventilkastens an.
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Ziindflasche ansdilieflen

Setze cinen Eimer Wasser zurecht,

Sonst — kannst Du bei Benctzung mit T- oder C-Stoff
nicht Hilfe leisten.

Stelle die Ziindflasche in den dafiir vorgesehenen Korb an der AbschuB-
plattform.

Nimm die VerschluBstopfen an den Beliiftungsanschlijssen ab und
schraube die Druckgabel @ ein. p ¥ @ >

Nimm die VerschluBmutter an den Entleerungsstutzen@ ab.

Achtung: Lose stets zuerst den VerschluBstopfen @ und dann die Ver-
schluBmutter (3).

Sonst — kann Zindflissigkeit durch Uberdruck aus-
.?ritzen.

Blase dic Forderleitungen fiir T- und C-Stoff durch,

Vorsicht — falls Flissigkeitsreste von frither im Rohr
sind
SchlicBe die Forderleitungen (4) an den Entleerungsstutzen Q® an.
Verbinde die Forderleitungen mit den Leitungen am Ziindkreuz,

Nur auf Befehl!
Verbinde die PreBluftleitung vom Zindventil des Ventil-

kastens mit der Druckgabel

:
;
:
i
3
i
|
L:
E

. Beachte gut was vorgeschricben,
Mor a’ ¢ Sonst t.rsgucrn hald ugn Dich die Licben.

T L
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Die Méanner vom Elekirotrupp

Elektrische Batterien versorgen das fliegende A 4 mit
Strom. Erst in der Feuerstellung werden sie eingebaut.

Die Steueming muB einwandfrei arbeiten, ehe das A 4
abHebt. Sie muB also vor dem AbschuB gepriift werden.

Funkgerite im A 4 iibertragen beim Flug Kommandos, die vom Boden her gegeben
werden. Vor dem AbschuB muB man feststellen, ob die Gerdte in Ordnung sind.

Die Minner vom Elektrotrupp haben diese Arbeiten durchzufiihren.
Du weiBt also, wievicl von Deiner Sorgfalt und Gewissenhaftigkeit abhingt.
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MO"O s Yon '°“ cr Leitung ist zumeist "&

s Wer hnu ig KurzschluB hat im Geist. Stram E:*

Strom brauchst Du, um Deine Funk- und Steuerungsgerate im A 4 in Betrieb zu nchmen, -
Strom gibt dem A 4 den Befehl zum Abschus. ‘ :
Sfrom ermdglicht es, dem flicgenden A 4 Kommandos zu erteilen.

Strom braucht das A 4, um die Kommandos befolgen zu kbnnen. E : /

Strom macht den Ziinder scharf.

Strom zerlegt den Sprengstoff beim Aufschlag.

Deine Stromquellen im A 4 sind: ~ ¢

1. die 27-V-Bordbatterie,
2. dic 50-V-Kommandogeberbatteric.

Du muft sic in das aufgerichtete A 4 einbauen.

Um die Stromquellen im A 4 zu schonen, sind weitere Stromquellen in Fahrzeugen cingebaut; sie liefern
den Strom, solange das A 4 auf der AbschuBplattform steht. Durch besondere Kabel und Stecker leitest
Du den Strom in das A 4. Die beiden Stecker heifen AbreiBstecker I und II.

Der Augenblick des Abhebens {st ein besorders wichtiger Zeitpunkt:
Dir zeigt er, ob Du Deine Arbeiten richtig gemacht hast.

Wichtige Gerite im A 4 und 'am Boden miissen in diesem Augenblick zu arbeiten beginnen. Sie laufen
dadurch an, daf zwei Abhcbe-Kontakte das Abheben melden. Der eine Kontakt meldet dem A4 der andere
der Bodenanlage, wann das A 4 losfliegt.

Im Geriteraum sind zahlreiche empfindliche Gerite untergebracht. Schiitze sic vor Staub und Nisse, wenn
Du die Turen des Gerdteraumes 6ffnest. -
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Vorbereiten der Abreifistedcer

Nimm vor Aufrichten des A 4 die AbreiBstecker aus den Transporthalterungen am FR.Wagen.
Hinge sic an den vorgeschenen Halterungen der oberen Arbeitsbihne an.
Somit — muBt Du Dich abquilen, dic Stecker zur Arbeitsbilhne beim aufgerichteten A 4 heraufzuzichen,

PaB auf, dnB beim Aufrichten des Kipprahmens dic Kabel zu den AbreiBsteckern nicht sm Fahrgestel! des FR-Wagens
hiingen bleiben.
Sonst — zerrciBen dic Kabel. .

2
Abhebekontakte (}/-~

Bringe vor Aufrichten des A 4 das Gegenstilck file -

den bordseltigen Abhcbekoutakt unter Flosse 2 an v

dar AbschuBplattform an, o

Schaffe den bodenselligen Abhcbekontakt herbei, 37

Schicbe” nach Aufrichien des A & scino Halterung (b 4
e

von der Innenscite der AbschuBplattform aus ncben
dem Toller (@) unter Flosso 3 3

Zicho 8Schrauho @) an.

Liose Schraube @ , driicke den Schalter @% a0 von
uiiten gegen dio Flosse, daB der Druckknop ® ge-
driickt ist.

Dann zicho Schraube @ wicder an.

SchlieBe das Knbel des Abhobekontaktes an der
Stcekdose dea Ventilkastons an,

\
Einbau der 50-V-Kemmandogeberhatterie
Bei nledrigen Aulcntomporaturen bowahro die Datterie im Priifwagen auf, damit sie nicht ru kalt wird.
Sehaffe din Battoric horan und messe, ob sic 60,4 V Spannung hat. Vergid dabei nicht, auf den Belastungsknopf am Epan-
nungamessor 10 bis 20 Sckunden zu driicken,
Ofine Tiir 11T im Geriteraum des aufgerichteten A 4 und ziche die Batterio mit dem Aufzug hoch, Baue dio Battcrie cin.
Zivho dabei dio Halterungen fest an.
Achto aul richtigon AnschluB zwischen Datterio und~ Sammelschicnen: 4+ an 4, — an —,
Sonst — muft Du spitor umpolen und vergoudest Zeit,
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Einbau der zwei 27-V-Bordbatterien

Auch diese Battericn stelle bei niedrigen AuBent t Geb
in den Priifwagen. Schaffe sie h . ‘measo mit dem Spannynge.
messcr, ob dic Batterien volllogo‘l’:azn“:;gd.mu“ A Pranesape.

Dio Spannung jedor Batterio mub dann 16 V betragon VereiB dabei nj
nu{ den Bolastungaknopf am Spnnnungsmcncrclo—szo Sckuﬁuﬂn ;:dri.i:l::lxl\?
Priife, daB die Pole keinen Masseschlull haben.

2&‘;;:;1‘?‘;3;.11: Geriiteraum des A 4 und ziche din Batterien mit dem

Baue die Batterien i i i i i
Sl e ien in dic vorgeschenen Halterungen ein. Ziche die

Bei don beiden Teilen der Batteric muBt Du + mit — verbinden.
Boim AnschlieBen der Bordsammelschicuen kommt jedooh + an +

und — an —, Sonst — mufit Du spiitor umpolen, &5
SohlieBo Tir L. und Du verzigerst damit den Abschub. i

Der Isolationswiderstand b

Messo am Gegenstiick des AbreiBsteckors II den Isolationswiderstand
zwischen der Plus.Bordsohiene gegen Masse sowie der Minus- Bordschicne
gegen Masse. Der Widerstand muB mindestens 500000 Ohm betragen,
Dein MeBgeriat ist ompfindlich. Gehe daher sorgsam mit ihm um.

Stedien der Abreilistedker

Fetto das Gohiuvao der AbreiBstecker cin. Stecke sm Geriitcranm Schtor II crst AbreiBstecker I, dann AbreiBstecker IT,
Sonst — halten sic nicht

Fallon dio Stecker ab, so fchlt dic Spannung fir dic Haltemagnete, Kontrolliero die_bodenseitige Spannungsguelle im

Stromvor-orgungnwngcn. Sichore bLis zum AbschuB diec AbreiBstecker gegen Herabfallen, indem Du sio mit ciner Ketto an

det oberen Arbeitsbiuhne befestigst.

Generaldurdisdialiversud

h die beiden AbreiBstecker. Du muBt verbindern, daB sic ganz herunterfallen, Gehe auf die obere
]Aagli)e‘*::;?:)?ny ‘:.lrl.l:’lt.liia‘: lkil; Sli(::hef"u:gukou; Halto die 3 Abrciﬂs_tcckerkl_xl;cl etwa sl m vom Stecker entfernt und ziche
loicht in Verlingesung der Steckerrichtung. Halto fest, wenn dic AbreiBstecker herausfallen,
Nach dem Versuch vergil nicht, die AbreiBstecker neu zu stecken.

Sonst — geht der SchuB nicht los,

) , ob die Batterien unter Belastun - Bei Deiner Arbeit nie vergesse -
:(;'ull,: :I‘g:lpvgzg:cﬁli‘cg:m:' cS';)ca':m(:mg;n von 27 bzw. 60 Vhabcng. AIO]‘ dl: Diec Feinde Hitze, Staub und Nisse.
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Zu spiit wird reuig oft beteuert
AIOMO: Ach hiitt’ ich bcngcr doch gcute;xert.

Das SchicBen ist noch keine Kunst, aber das Treffen ing Schwarze,

Die Kugel des Schiitzen ecrhiilt im Lauf cine Fiihrung, ebenso das®

GeschoB3 im Geschiitzrohr, Das A 4 wird aber nicht aus cinem Rohr
hérausgeschossen: es braucht daher eine andersartige Fihrung;
hierzu dient die Steuerung.

Dein Auto fihrt in den StraBengraben, wenn Du es nicht richtig
nsteuerst'’ oder wenn dic Steuerung nicht richtig cingestellt ist.
Das A 4 hat eine Selbststeucrung. Sie erfiillt ihre Aufgabé nach
dem Abflug ohne weiteres Zutun Deiherseits, wenn Du sie vor
dem Abflug richtig cingestelit hast.
Beim A 4 hast Du 8 Ruder, von denen 4 im Luftstrom liegen, das
sind die Luftruder: 4 liegen im Feuer-
s strahl der austretendenVerbrennungs-
Ziel gase, das sind die Strahlruder. Die
Luftruder sind aus Blech und am
dulersten untercn Rand der vier Flos-
sen angeordnet. Die Strahlruder be-
stehen aus Graphit, sie werden unter-
halb des Heizbehilters eingebaut.

Die Steueriing

Luft- und Strahlruder wirken teils zusammen, teils cinzeln.

Zur Linken hast Du Flosse 2,
zur Rechten hast Du Flosse 4.

Die vier Flossen sind numeriert; Flosse 1 zcigt zum Feind. Stchst Du hinter der
AbschuBplattform mit daraufgestelltem A 4, also hinter Flosse 3, so merke Dir:

Die Luftruder 2 und 4 heifen Trimmsegel. Sie lassen sich von Hand nicht ver-
stellen. Sic dicnen zum Ausstcuern von Baufehlern.

o Gerado der RaketenschuB' %
* Bringt ohne Steucrung Verdruf,
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MO"O: Mit Horizont und Vertikant

Wird dem A 4 der Kurs genannt, Die Lﬂtsen des A 4

Ein Lotse kommt an Bord des Schiffes. Er kennt genau den vorgeschricbenen
Kurs des Schiffes, die Lage der Sandbinke sowie die Richtung und Stirke der
Stromungen. Er stcuert das Schiff sicher durch alle Fihrnisse zum Hafen, ins

Zicl, Um aber richtig steuern zu kénnen, muB der Lotse stets wissen, wo sich
das Schiff befindet,

Dem A 4 geben wir zwei Lotsen an Bord. Sie begleiten dic Rakete vom AbschuB
bis Brennschluf, dann haben sie ihre Arbeit getan. Sic geben die Iommandos
an die einzelnen Ruder der Stcucrung. Sie wissen genau, wann das A 4 von der
vorgeschricbenen Bahn abweicht. Sic heiBen Horizont und Vertikant,

Der Horizont ist in ciner waagerccht licgenden Biichse cingebaut. Du findest
ihn im Scktor IIT des Geriteraumes. Er ist also nur von der oberen Arbeits-
biithne aus zu crreichen. In der Biichse befindct sich das Auge des Lotsen, das
stets sicht, ob das A 4 von dem vorgeschenen Weg abweicht. Es ist cin schnell-
laufender Kreisel, der in zwei Ringen so aufgehingt ist, daB er sich nach allen
Sciten drehen kann. Ein derartiger Kreisel hat die Eigenschaft, daB er scine
urspriingliche Lage beibehilt. Tritt zwischen dem Kreisel und scinem Gchiduse
cine ungewollte Abweichung auf, so ,,sicht dics der Kreisel.

Der Vertikan!, der zweite Lotse des A 4, ist in ciner senkrecht stchenden Biichse untergebracht. Er ist ebenfalls
im Secktor 111 des Geriterauncs zu finden und enthilt cbenfalls einen gelenkig aufgehingten Kreisel. Er achtet
darauf, daB sich das A 4 nicht um die Lingsachse dreht und nicht seitlich aus der SchuBicbene ausweicht.

Horizont und Vertikant miisscn' ganz bestimmte Richtungen gegeniiber dem A 4 haben: Dic Gehause konnea

daher durch Drehen von Justierschrauben nachgestellt werden.
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Wenn dic Kreisel Abweichungen des A 4 von der vorgeschricbenen Bahn feststellen, werden elektrische Strame,
sogenannte Steuerstréome, ausgelost, die die Antricbsmaschinen der Ruder (Rudermaschinen) so in Bew'.gj:ng
setzen, daB das A 4 zuriickgeholt wird: In diesem Stromkreis befindet sich ein Mischgerat, daB avs den Mit-
teilungen der beiden Lotsen die Kommandos fir die cinzelnen Ruder bildet.

Pafs auf; Dic Kreisel konnen nur dann ihre Aufgabe erfillen,
wenn sie dic richtige Lage haben. 3 Minuten ver-
gehen nach dem Anlaufen, bis die Kreisel diese Lage
gefunden haben, Man sagt dazu: Die Kreisel sind
eingestutzt.

Denke daran, daB e auch bei Dir manchmal einige
Minnten dauert, bis Du die richtige Lage gefunden
hast.

[ Moral :

Ich kann — muB mancher oft bekennen —
Nicht cignen Kurs noch Standort nennon,
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o Ea uci hier klar gemacht zum Schiup,
MO"O. Wic man's Klnrugmchon machen m:B.

Der Ségler braucht 20 Minuten, bis er scin Segelboot
zur Fahrt klar gemacht hat. Dann kann die Fahrt durch
Wind und Wellen beginnen.

Du hast zum Klarmachen der Steuerung 20 Minuten Zeit,
Erledigst Du alle Arbeiten in der vorgeschriebenen Folge,
$0 sparst Du unnétigen Zeitverlust.

Beim Klarmachen der Steuerung ahmt man Stdrungen,
wie sie beim Flug durch Boen usw. auftreten kénnen,
kiinstlich nach.

Beim Priifen der Steuerung mufy das A 4 ganz ruhig
stehen.

Setze Dich durch Fernsprecher mit dem Feuerleitwagen
in Verbindung. Dort beobachtet der Schalt-Unteroffizier
die Ruderausschlige und Steuerstrdme am Stcucrungs.
pult und gibt Dir Befehle.

Abnehmen der Flossensdiuhe

Yor Aufrichten des A 4 1680 die Verschraubung und nimm die
Flossenschulie ab,  °

Ansdirauben der Strahlruder

Stello die 4 Strahlruder bereit,

Besich' dic Ruder genau: Spriinge, Fehler, lockere Halterung
machen sic unbrauchbar!

Schraube dic Strahiruder an, - .
Vergib nicht, bei jedem Strahlruder die 4 Abstandsringe cinzulegen.
Zicho die Schrauben [est an.

Lege dio Sicherungsbleche um,

Die Ruder darfat Du jetzt nicht arretieren. Mache aber schon
dio Arrcticrung fiir dic Ruder 1, 2 und 3 passend,
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géhlebo dio Strahlruderhalter () von der Inncnseite der Abschuliplattform in

feedafiir vorgeachencn Rohrstiicke it cin, daB ai i i
a: Xerbe l!‘der Halterung b(-lfindc@ R R T G CARUIEIER e @

Achta darauf, daB dic Strahlruder senkrecht stehen.

Ggbfauche keine Gewalt, sondern lise die Schrauben (@ und stelle dic Haltcklaue

nath, wenn

Nun ontferne die Strahlruderhalterungen und stelle sic unt d chéri
RO P o A ge stelle sic unter den dazugcehirigen

Justieren der Steuerung
Auf Befchl:

Verfahre entaprechend fiir dic Steucrstrime 2, 3 und 4.
Auf Befchl:

Auf Befohl:

Auf Befchl:

Zur Priifung der Rudermasdinen und der Syndironisation

Aul DBefehl:

die Halterung nicht paBt.

Steuersirom 1 abgleichen)

Oftne die Klappen zu den 4 Rudermaschinen,
Veratelle Potentiometer in Ruderkasten 1, bis,, Halt* befohlen wird.

Horizont justleren 1

Lose Gegenmuttern am Horizonttrager; drehe beide Justierschrauben
gleichmiBig, bie ,,Halt"* befohlen wird.

Vertikant justleren:
Lose Gegenmuttern an Vertikanthalterung; drche Justicrschraube,
bis ,,Halt’* befohlen wird., v
SleuersirSme 4 und 3 abglelichent
Verfahre, wie oben beschricben,
Durch wenig Drehen und Probieren
MuBt Du die Steucrung justicren.

Beobachte, ob die beiden Ruder gleich schnell zur Floase 3 und
anschlicBend zur FI();no 1 auslx}:ufcn, guchlwmp l').u dal;‘;;:gc'n driickst.
Jan Ide durch Fernsprecher: ,,Synchronisation klar!*
% ‘?:)lnnc’;‘f;(- nnl(:lrl(ii( Bc-::d,a{:hc Rudvr lyund 3 annithernd gleichmiBig yon Null zur Flosse 2 und dann zur Flosso 4
hin awslaufen, auch wenn Du dagegen driickst. Achte auf das Geriusch der arbeitenden Rudc[mllg_lxlnen. "
Nun_kommt der Feinabgleich fir den Gleichlauf zusammenaorbeitender Rudermaschinen und fir Stillstand in
‘lll';-rolﬁn:llllaf ‘;l:(-n Glvichlanf der Ruderpanre und verbessere ihn durch Verstellen der Ahglnichpﬁq;ﬁggm&cr-

st s

Du muBt dabei ohne Stirkommando in der Nullage cinen Stillstand der Ruder errcichen.
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Zur Priifung des Programms

I._enko auf .Bcfchl Ruder 2 und 4 langsam nach Flosse 3 aus. Bcobachte dann den Lauf der Ruder. Im Feucrleitwagen
zihlt der Schalt-Unteroffizier 21 bis 24. Danach missen Rudcr 2 und 4, auch beim Dagegendriicken, gleichmiiBig zur Flosse |
auslaufen und dann stechen biciben.

»

i
Zur Priifung der Trimmsleuerung ﬁ
Lenke muf Befchl Ruder 1 und 3 ctwas gegensinnig aus. "

Beobachto anschlicBend, ob die Trimmacgel :m selben Sinne auslaufen, wic Ruder 1 und 3 stchen,
Dann melde: wIrimmsegel laufen richtig aval®
Laufon sodann Trimmasegel in Nullstellung zurick, so melde: ,, Trimmateucrung klari*

Beim Generaldurdischaltversuch

Lise beim Befchl ,,Abhcben', das ist ctwa 2 Sckunden nach Fallen der AbreiBstecker den Abhcbeschalter und zihlo Jaut
von 21 bis 24,

Beobachte, ob danach Ruder 2 und 4 zur Flosso 1 auslaufen.

Danach melde: ,,Programm klar*.

Schwenke Ruder 1 um die Nullage und beobachte den Laufl der Trimmscgel,

Dann meldo: ,,Trimmsteucrung klar'',
Bringo nun den Abhcbeschalter in dic alte Stellung,
Ziche die Schrauben fest an,

Nad dem Betanken

und crneutem Senkreohtstellen sowic Drehen des A 4 in dic SchuBrichtung milssen, sofern crforderlich, die Steucrstrome
nochmals abgeglichen werden,

Zum Abscui}

Arrctiore cndgiltig dic Strahlruder 1, 2 und 3, Mora’ o Ond ot cal Klast" dem Letztert endlioh,
[

Dann wird aus , klsr' bald ,selbstverstindlich'’,
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Motlo: vicber Fround, Du weilt:
Beim A 4 ist"ca ganz groB!

Verdoppler und Funkkommando 3255850 .

Hngt Du den ,,Geist", den B-Stoff geziindet, sp verbrennt er mit dem
A-Stoff und treibt das A 4 an. Immer schneller wird die Geschwindigkeit.
Bei ciner ganz bestimmten Gesohwindigkeit wird der Antrich abgeschaltet;
hicrzu mut Du Brennschlufl geben. Das Feuer im Heizkehaiter verlischt,
und das A 4 fliegt wic ein GeschoB “weiter. das das Geschiitzrohr ver-
lassen hat.

Jo grifier die Geschwindigkeit bei BrennschluB ist, um so weiter flicgt
das A4, Die St:lml)weims liBt sich dadurch veriindern, dnB bei \'cgr-
schicdencn Geschwindigkeiten der Antrieb abgeschaltet wird, *

1l?ie, kBrcnnschluB-Bord;*riu sind bei Brennschlulgabe durch
“ink:

1. Der Yerdappler

Er empfingt in der Sckunde eine bestimmte Zahl elektrischer
Wellen und sendet doppelt so vicl zuriick. Man braucht ihn,
um dic Geschwindigkeit des A 4 zu ermitteln,

Er gicicht dem Beamten an der Wechselkasse, der Zehn-

markscheine empfingt und dafiic doppelt so. viele Funf- -
markscheine ausgibt. m

2. Der Funk-Kommando-Empi&nger
Er muB das Triecbwerk abschalten, und zwar bei ganz be-
stimmten Funkkommandos
So wic Du bei der vereinbarten Klangfolge weiBt, daB Du
gemeint bist, so gibt der Empfanger nur bei einer bestimmten
Folge von Funkwellen die Tone weiter.
Du hast die beiden Bordgerdte zu prifen und zu iiberwachen,
Die Prisfung kann beginnen, sobald die Abreilstecker gesteckt
sind. Vorher hast Du aber noch vorbercitende Arbeiten zu
erledigen,




Vorbereitende Arbeiten

S;}:I:' an dem noch licgenden A 4 nach, oh nach dem Frequenz-
chl die I‘lChtlch Bordgeriite cingebaut sind. Offne Verschlul-
klappc I des Geriteraumes.

Lau(tc_t der Frequenzbefehl z. B.: |, grin 3%; ,,rot 6'; 301; Anton,
so prifc:

1. Am Verdoppler:

Ob Verdoppler Nr. 3 cingebaut ist und ob dic Uberwurf- -] >
muttern fiir Antennenanschliisse festsitzen, AMQ&I’]_M_SCNQB

Merke: Ist der Verdoppler mit anderer Nummer
angeschlossen, so wechsele das gesamte
Geriit aus. Dic Tirantcnnen branchst Du  sahoibifelchen
nicht ncu abzustimmen. N

Z ———

o

2. Am Kommando-Empfénger:
a) Ob cin Kommando-Empfinger mit der Aufschrift der l—
Gruppennummer 301 cingebaut ist. {(] é

angeschricben, so weel scle das gesamte
Gerit aus.
b) Ob im ISorﬁmando-Empfﬁngcr ein Hochfrequenz-Einsatz
Nr. G cipgebaut ist. (Linke rechteckige Klappe).
Merke: Ist cin mit anderer Nummer beschrifteter Hochfrequenz-Einsatz cingebaut, so wird
der Empfinger selbst nicht ausgewechselt, Wechsele aber den Hochfrequenz-Einsatz
aus. VerschlicBe die Klappe des Hochfrequenz-Einsatzes gut.
L] -

Sonst — wird der Kommando-Empfinger beim Flug unbrauchbar. \

Merke: Ist cinc andere Nummer am Empfinger L‘{

b
c) Obcin Kommando-Schlisscl ,, Anton” gesteckt ist. (Rechte runde Klappe.)
Merke: Ist z. B. cin Kommando-Szhlissel ,,Konrad* gesteckt, so wechsle diesen  gegen
. Anton’ aus. VerschlicSe dic Klappe wicder gut,
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d) Ob die Trimmkondensatoren an Flosse 2 und 4 richtig

cingestellt sind.

Sic sind bei Frequenz rot 4—3 auf Marke 2 cinzustéllen
rot 4—6 auf Marke 5 cinzustellen
rot 7—9 auf Marke 8 cinzustellen

Dic Trimmkondensatoren miissen also nach TFrequenz-

befchl ,,rot 6 auf Marke ,,5' cingestellt sein.

Auf Befehl: |, Priifwagen fertigmachen zur Bordgeriteprifung’.
Fahre Priifwagen ctwa 30 bis 50 m vom A 4 ent-

fernt in die Feuerstellung.

Auslegen und Priifen der Kabel

Lege Netzkabel 220 V/50 Hz vom' Priifwagen zum Strom-
versorgungswagen aus; schlicOc es am B-Gestell im Prif-

wagen an,
Zur Stabantenne
B-Gestell im Pratwagen " {Dach)
[ |

® 220V/50Hr  14pol. Stecker
Erde 0 n
LS/S e

F
? w/s

Auslegen durch Feuerleitirupp

® @

AN
Sromvers __...| Feuerleit- —
mﬁ \ Wagen E’V\_‘@ Ziel

> T

{

Lege Verbindungskabel (Kommandolcitungen) vom
Priifwagen zum Stromvcrsorgungswagen (Relais-
kasten) aus und schlicBe c¢s am Prifwagen an,
Es fiihrt zum l4pol, Stecker.

Lege HF-Kabel vom Priifwagen- zum A 4 (Flosse 4).
Schiitze dortdas Kabel mit Asbest vor dém‘Verbrennen.
HF-Kabel noch nicht an die Gerite anschlicBen.
Das Kabel darf nicht geknickt werden,

Messe mit Isolavi-Instrument den Isolationswiderstand.
Er mufl groBer als 10 000 Ohm scin. P
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Merke: Bei kicinerem MeBwert ist HF-Kabel auszuwechscln.

Stecke sofort nach Aufrichten des A 4 das HF-Kabel (Stecker) in die. rechte Klinkenbuchse an Flossc 4 und »

sichere den Antennenstecker gegen AbreiBen mit dem Kabelhalter an der AbschuGplattform,

Messe im Priifwagen mit Pontavi-Instrument den Schleifenwiderstand. Er muB kleiner als 10 Ohmisein. Schliede
‘I)SmG richtigem MeBwert dzs HF-Kabel im Pri{wagen an die HF-Kupplung , FK* auf der,Qberseite des
-Gestells an.

Merke ! Tst der MeBwert grofer als 10 Ohm, dann messe zuerst direkt die Kommando-Antennenleitung des
A4 an Flosse 4 mit Pontavi-Instrument. Der Widerstand muB zwischen 0,4~bis 0,7 Ohm ‘liegen.
Dadurch kann cingegrenzt werden, ob der Fehler im
Zwischenkabel oder im A4 bzw., Kommando-Emp-

finger liegt. ; /®j@ S

Stecke auf dem Dach des Prifwagens die vorhandene
Stabantcnne in die vorgeschene Halterung cin,

Das B-Gestell L= s

[}
im Priifwagen dient zom_Priifen des Verdopplers und } ! 617 I
des Funkkommando.Empfingers. Es enthillt zahlreicho 1
3 Felder und sicht so nus: : T
Feld 1 = Netzbedienungs- und Uberwachungsfeld ! | L R R
. 2 = Mischstufe | Leitstrahl- !
", 3 = Betriebsfeld Priifsender ,rot" | Dedienungifeld 1| oy Y45 | 16 | 17
, 4 = Betricbsfeld® Prifsender ,»gran’ i
= 41 !
» B = lcer Hae-119 |20 | 24
,» 8 bis 13 = Prifsender ,rot" fiir Wéchscl- : o 1
{requenz | E ——|
., 14 bis 21 = Priifsender ,,griin'* fur Wechsel- i ! 22" {t
trequenz t | ' Vi |
., 22 = Kommandogeber Ctaa s L = z
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Feld 1

Maerke !

Zur Abstimmung der, ve-Mefs-Geriite

%«*tzo ‘uujh be{oblener Frequenz Prilfsender ,,grin 3° in

old

n,
Priife, ob der Prifsender in Feld 4 arbeitet.

1

i. Sohalte i&phebel dey Prifsen- prat-Kastchen

4 auf,,ein",

2. Gehe mit dem Vordorplcr-l’rﬁf-
kiistchen auf das Dach

ders in Fe

Zur Inbetriebnahmae:

In Feld 1: Lego Sehulter@ nach oben auf ,ein'.
Beobachte, ob sgerausschlige der Mef-

crite und fiir Netzapannung und
~ Btrom M roten Bercich licgen

Merke t Bei Abweichung richtige Spannung beim Strom.
vorsorgungswagen anfordern,
Zeigorausachlag der MeBgerito upd fiir,
Gleichspannung und Strom mul¥sen im Toten
Beroich Liegen.

Stabantenne

des Priif-

wagens und setze es mit den
Rupplungsstiicken  derart an
den FuBpunkt des Antennen.
stabes an, daB das MeBgerit
groBten Ausschlng zeigt, Aus-
nchlag muf innerhalb des blauen
Bereicha liegen.

Ist falscher oder kein Ausschlag,
und wicderhole die Priifung: st wieder

Fehler am Verdoppler-Priifsender, P
3. Schalte Priifsender in Feld 4 aus,

g0 nimm o & Ersatzprifkistchen
kein Ergebois zu ezhalten, 20 liegt der
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Zur Abstimmung der Funkkommando-Gerlile
@ In Feld 3 sctze nach befohlener Frequenz

Gruppenstecker Nr. 301 auf

@ Kommandogeber auf.

@ o, 22 stecke auf Gruppenstecker 301
den befohlenen Kommando- (2\
Schliissel ,,Anton*’, 4N

@ Prifsender ,,rot 6' ein. =
v o 22 6ffne dic Klappe. Feld 22
NSO lcg_c Kippschalter nach oben auf Ty
L EiNeE o
@ . .. 22 setze nach Frequenz - Befchl f__;

Zur Konlrolle der Hochfrequenz
In Feld 3 lege Kippschalter des Prifsenders, auf

E@E Lein',

2 lege Kippschalter auf ,cin{ und

— / R stelle Kip_pschaltcr&uf HE .’mzeig%"

rot & . nach oben.
w . 2 sich’, gb Zcigerausschlag vom MeB-
gerit im roten Bereich liegt.

Maerke: Ist Ausschlag nicht richtig, dann Einstellung mit Schraubenzieher
bei Regelung b= 00

Zur Konirolle der Tonfreauenz
In Fcld 2 Kippschalter auf ,NF* nach unten legen.” . 2
Sich, ob der Qgcrnnnlchlng vom MeB critgé jotat, i’n;
| Merke: llut A@:d‘\!% nicht richtig, Einstcllung mit Schrau
un AT S
In Feld 2 bringe Kippschalter QWicder auf Mittelstellung,
In Feld 3 lege Kippschalter desPriifscnders auf ,,aus®. &

@ Priifung des Verdopplers

Merke: Priifung kann huginnen, sohald AbraiBstecker goateckt vind.
Rufe Feuerloitwagen an: ,,Hydrant, cinxchalten, dadurch liuft Umformer 3 im A4 an.
Verdoppler und Funkkommandt. Gerist erhalten Strom,

ﬁriinen Bercich liegt.
cnzicher hei fiege.
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Gehe mit Verdopplor-Priifkiistchen auf die obersto Arbeitshithne des FR-Wagona,

Rufe von dort Priifwagen an: ,,Priifseniler griin cinschalten'’,

Messe an Tiirantenno mit Verdoppler-Priifkiastohen: Zeigerausschlag muf im blauen

Bercich livgen, i

Merke 1 Geht Zeigernusschlag nach Abschalten des Priifsenders nicht zuriick, muf
Verdoppler ausgewechselt werden,

Priifung des Funkkemmando-Emplingers

Priitungg kann beginnen, sobald die Abreilstecker geateokt sind,
Dic cigentlichs Priifung wird im Feucrleitwagen durohgefiihrt.
Schalte auf Befehl folgende Schalter im B-Gestell ein:

1. Schaltee in Feld III (Sender rot),
2, Schalter in Feld IT (Mischstufe),
3. Schalter in Feld 22 (Kommandogeber).

a) Unscharfe Priifung
Beachte, ob nm B-Gestell der Zeigerausschlag in Feld 2 bei Schalterstellung nach
unten iiber den griinen Bercich geht.
1) Scharfe Prifung
Hieshei hast Du am B-Gestell nichts zu beachten.
Nach Beendigung der Prifung schalte auf Befchl alic Schalter aus.

Generaldurchschaltversuch

Schalte 6 Minuten vor Versuchsbeginn samtliche Gerite wieder ein. 2
Beobachte, ob in Feld 1 des B-Gesiclls nach Abfallen der AbreiBsteoker die Zeigerausschlige vom Mcngcrit®uml@ auf
Null zuriickgehen, :

Nach Beendigung des Versuce

Abschuf} - .

Nimm auf Befchl das B.Gestell wieder in Botrich.
iriinden in Betricb nchmen:

im B-Gestell aus foigenden G ;.
geois | }:L -Pst :Ilz“)’gcl}:t:l!:]. Ea‘lan&ig)?\bdr:?fls!ccl:rclnIlon undgtlic Ziindmu,i, kommt, das A 4 durch cinen Fehler aber nicht sbhebt.
Dann kanust Du durch Funk unmittelbar Gber das HF-Kabel BronnschluB geben,

10 sohaite, simtliche Spannungen vom B-Gestell ab,

Mﬂrﬂ' .  Ohn’ Funkkommando, Funkverkehr, A
¢ Zur rechten Zeit kein Brennschlufl wir',

IA|



Mo"o: B(:l:l J-Gorit, das muBt Du wissen, ot
Kannst Du BS-Anlagen missen. Das J-Gel‘at

Wenn man friher wissen wollte, was die Zeit geschla en
hat, schaute man auf‘ die Turmuhr, g 2

Konnte man die Turmuhr nicht sehen (und nicht héren), so
wulte man nicht genau, wie spit es war. Das war damals
auch nicht so wichtig. Heute greift man zur Taschenuhr ;dasist
sehr viel bequemer. Von der Turmuhr istmandann unabhiangig.

Dgr Turmuhr entspricht unscre BrennschluB-Anlage; nur dag
wir mit ihr nicht die Zeit messen, sondern die Geschwindig-
keit des fliegenden A4. Denn wir missen ja den Antrieb
des A4 bei einer ganz bestimmten Geschwindigkeit ab-
schalten, damit das A 4 dic befohlene SchuBweite erreicht,

Der Feind wird nun versuchen, durch cigene Funkanlagen : T ¢ : e
unseren Funkverkchr zwischenBrennschluB-Boden- und -Bord- 3

anlage zu stéren. Deshalb hat man nach einem Gescl windig-
keitsmeBgerat gesucht, das, in unserem Vergleich etwa der
Taschenuhr entsprechend, im A 4 mitgefiihrt wird und vollig
selbsttitig arbeitet. Bei diesen Geriten fallen die Storungs-
moglichkeiten von auBen fort, Die entsprochenden Gerite
heiBen Innenschaltgerite oder J-Gerite. Sicschalten beiderein-
gestellten Abschaltgeschwindigkeit das Tricbwerk des A 4 ab.,

Merke Dir: Wird das J-Gerit benutzt, so werden keine BrennschluB-Bordgerite cingebaut, und keine Brenn-
schluB-Bodcnanlage ist aufzustellen.

Beim Einbau des Gerites JG 1/1—3 hast Du folgendes zu tun. Du muBt:
1, Das Haltegeriist des J-Gerites in die richtige Lage bringen (justieren).
2. Das J-Gerat cinhiingen und anschlieBen.
3. Das J-Gerit cinschalten.
¢. Die Abschaltgeschwindigkeit (SchuBweite) einstellen und priifen.
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Die Justiervorrichtung

dient zum Justicren der Halterung fiir das J-Gerit 1/1—3. Zum Einstelicn

verwendest Du dic Libelle.

Lase die Halteschrauben @dcr drehbaren Anschlagleiste fiir die Halteruag.

Lose die Schwenkschrauben des drehbaren Halterungsteiles

Hinge die Justicrvorrichtung in die Halterung ein.

Achte darauf, daB die_untere ax"tgder Justicrvorrichtung auf der dreh-

baren Anschlagleiste aufsitzt,’s %.

Befestige die Justiervorriclifung mit den drei Halteschrauben () so, daB

sie noch leicht mit dem Fci'nstellt:icb@ fir Links- bzw. Hechtsver-

schwenkung gedreht werden kann. ! :

Verdrehe den Feinstelltrieb solange, bis die Luftblase in der Dosenlibelle
sich in Mittellage befindet,

Tche die drei Halteschrauben (g) fiic die Justiervorrichtung und die beiden '
Schraulien (¢) fest an. Prife dibei, ob die Luftblase der Dosenlibelle @
in Mittellage bleibt. ; !
Schwenke die drchbare Halterung(3) so, dad sich die Luftblase der Dosen-
libelle genau in der Mitte dus roten Kontrollkreises befindet, Die Luft-
blase darf héchstens den Kontrollkreis beriihren.

Sonst — ist die Justicrvorrichtung zu ungenau eingestellt,
Ziche die Schwcnkschraubcn@ der Justiervorrichtung fest an,
Kontrollicre noch. cinmal die Lage der Luftblase in der Dosenlibelle.

Befindet sich die Luftblase immer noch in der Mitte, so Jockere die drei
Halteschrauben () und nimm dic Justicrvorrichtung aus der Halterung
wicder heraus.

Damit hast Du dic Halterung einjustiert.

Einhiingen und Ansdhliefien des J-Gerétes 1/1—3

Hiinge das J-Gerit ein. ; e
Achte darauf, daB die untere Kante aufder drehbaren Anschlagleiste auflicgt.
Ziche die drei Halteschrauben an,

Stecke den 20-poligen Stecker in die zugehdrige Steckdose.
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Einsdhalten des J-Geriites 1/1~=3 vom Feuerleitwagen aus

Das Einschalten des JG 1/1—3 ist die Voraussctzung fiir das Einstelien
der Abschaltgeschwindigkeit und das Priifen dieser Einstellung.

Hjcrzu verwendest Du die Innenschaltuhr 1, JS 1 genannt. Sie ist im

Mittelteil des Fernlenkpultes (FT-Pultes):im Feucrlcitwagen cingebaut, s 1Ol o

Du kannst': das J-Gerdt erst cinschalten, wenn die Abreilstecker im A 4 P

gesteckt sind und der Feucrleitwagen mit Scrom versorgt wird. ;,)_ } @ “,,

\L B l

Lege den Drchschaltchauf Stellung 0. Es muB die Kontrollampe L 1 H o 2 3L

nach 40 Sckunden Betrichsdauer des JG 1/1—3 aufleuchten. Damit hast o I® @

Du dic Stromversorgung fiir die Innenschaltulir cingeschaltct, @K b
"1

Das JG 1/1—3 wird bordseitig durch den Umformer 8 mit Strom versorgt. %’ Yepal

Schalte ihn cin, indem Du den linken Kippschalter am FT-Pult schaitest. Stecker

Ziche dic Stoppuhr@auf und setze sie, wenn sic liuft, in das Fach mit
dem Glasfenster in der Innenschaltubr cin,

Priifc dic Zcitschaltvorrichtung; sich, ob der Druckstdlel des Elcktromagneten im Ruliczustand gerade die
Aulzichkrone der Stoppuhr beriihrt. Ein Luftspalt darf nicht vorhanden scin.

Sonst — ist die Priifung nicht mehr genau genug.

Stelle Schalter @ zur Kontrolle der Stoppubr auf Stellung 1.
Driicke den Knopf K 2.

Dadurch driickt der DruckstdBel des Magneten auf die ‘Aufzichkrone der Stoppuhr, die dann
stehien bleibt.

Driicke den Knopf I{ 2 noch cinmal.
Dadurch springt der Zciger der Stoppuhr auf 0.

Stelle Schalter @ in Vorbercitungsstellung 0 zuriick.
Warte, bis dic Klarmeldelampe L 2 die Prafbereitschaft des JG 1,1—3 anzeigt.
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Einstellen und Priifen der Absdaltgesciwindigkeit

Mit den Priifungen kannst Du erst beginnen, wenn die Klarmeldelampen L 1 und L & aufleuchten.

Im Feuerleitwagen: Drche Schalter(der Innenschaltuhr auf Stellung 1.

Im A 4: Stelle auf der Grob- und Feinskala des JG 1/1—3 den SchuBtafelwert fiir die Abschaltgeschwindigkeit ein,
Im Feucrleitwagen: Driicke Knopf K1 so lange, bis dic Klarmeldelampe L 2 erlischt,

Damit beginnt die Priifung des JG 1/1—3.

Mit cinem Abstand von ctwa 8 Sckunden leuchten die Lampen L 8 (Vorkommando) und L 4 (Hauptkommando)
auf. Wenn dic Lampe L 4 aufleuchtet, wird dic Stoppuhr angehalten )

Lese die Laufzeit der Stoppubr ab und vergleiche sie mit der in der Schuftafel angegebcnen Zeit,
Im A4: Verstelle die Feinskala nach den Angaben der SchuBtafel, wenn die beiden Zeiten nicht gleich sind.

Dann muBt Du das J-Gerit in der beschriebenen Weise nochmals priifen.

Warte aber, bis dic Klarmeldelampe L2 wicder aufleuchtet,

Achte darauf, daB dic beiden Lampen L3 und L4 zeitlich richtig aufeinanderfolgen.

Verstelle, falls erforderlich, die Feinskala nochmals und prife ein drittes Mal.

Merke: Nur wenn die Klarmecldelanipen L1 und L2 aufleuchten, ist das J-Gerat betricbsklar.

Zum Absdlup

Im Feuerleitwagen: Stelle Drchschalter @dcr Innenschaltuhr auf Stellung S.

Erst die beiden Zeiten stimmen iberein
J Mor 8': K:'nnwlc)?:?ue lf’riit\lmog des Gerits beendet sein,
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Mﬂ"o: BQ' Spur des Midchens folgt der Kanonier,

ot Leitatrahlapur folgt willig das A 4, Lei tslrahl-BordanlﬂgE'

Der J_"»gdlluﬂfi folgt der Fihrte des Wildes. Er weicht nicht rechts
und links davon ab.

Dﬁas A 4 folgt der Fahrte des Leitstrahls. Es weicht von dicser
Fahrte auch nicht nach rechts oder links ab.

Durch die Leitstrahl-Bodenanlage wird eine elektrische Fihrte
gelegt:

Dic Leitstrahl-Ebene;

sic fuhrt {iber die Feuerstellung zum Ziel.

Dic Leitstrahl-Bordanlage stellt fest, ob sich das A 4 rechts oder
links von der Leitstrahlebene befindet,

Sie ruft dann Ruderausschlige hcrvor} die das A 4 wieder indic
Leitstrahlbahn zuriickholen.

Dadurch fliegt das A 4 viel genauer auf das Ziel zu, und die
scitlichen Abweichungen im Zicl werden geringer.
Auf die SchuBweite hat der Leitstrahl keinen EinfluB

§,|,, wichtig: Das Leitstrahlverfahren wird nur bei einem Teil der Abschiisse angewandt. Nur in diesen Fillen
hast Du die Anlage betriebsbereit zu machen.

Deine Aufgabe ist, die Lcitstrahl-Bordanlage zu priifen, ohne daB der Sender der Lcits'trahl-Boglenanlagc in

Betrieb genommen wird.

: Sonst — kénnte Dich der Feind anpeilen.

Du verwendest deshalb einen Modcllsender, der im B-Gestell des Prifwagens untergebracht ist.
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Vorbereitende Arbeiten -

Sich nach, ob der Priifwagen etwa 30 bis 50 m vom A4 entfernt
steht; ob das Netzkabel 220 V/50 Hz vom Priifwagen zum
Stromversorgungswagen ausgelegt und am B-Gestell ange- @

(-]

schlossen ist; ob das HF-Kabel vom Priifwagen zum A 4 fsotaviipRement

ausgelegt ist: Kabel darf nicht angeschlossen und nicht
geknickt sein,

\

Messe mit Isolavi-Instrument den Isolationswiderstand des HF-
Anschiub lor Netzkabel 220V/50 Hz Kabels.
r,,": ST £ Er muB gréBer als 10 000 Ohm sein.

. Kobel zum Feuerieitwagen  Merke: Wechsle bei kleinerem MeBwert das HF-Kabel aus.

-«

| A _L
= L. ; Schraube nach Aufrichten'des A 4 Antennenstibe an Flosse 2 und
Lrde. L
SOEL=P &E&° ity
SchlieBe HF-Kabcl am Antennenstab der Flosse 2 oder 4 an und
T ' verbinde Irokodilklemme mit Masse. A
@, ~ " o" 4 ; Mess¢ im Prifwagen mit Pontavi-Instrument den Schleifenwider-
stand. ¥
4
-+ ﬂb"", 1 Er mub kleiner als 10 Ohm sein,
T1ge ol ':' i @ fio ' Schliefie bei richtigem MeBwert das HF-Kabel im Priifwagen an
i | dic HF-Kupplung ,,LS" auf der Oberscite des B-Gestelles an,
'fa-
® .
2| el By Inbetriebnahme des B-Gestells
L Das B-Gestell im Priifwagen dient auch zum Pritfen der Leitstrahl-
= Bordanlage. ’,
l | | Dabei hast Du nur an den linken Feldern zu schalten,
e Sieh nach, ob Schalterin Mittelstellung und Schaltcr@nach
1 i s
1 rechts stehen.
i Lege Schalter (§ )nach oben. Dadurch hast Du dic Spannung von
! 220 V cingeschaltet.
' 1
[}
e e —— = — )
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A

ch.h nach, ob an den Spannungsthessern | und )l die Zeiger im roten Bercich stehen.
Merke: Bei Abweichung richtige Spannung vom Stromversorgungswagen anfordern.

Zur Inbetriechnahme des Modellsenders:
Sich nach, ob der HF-Scnder entsprechend dem Frequenzbefehl cingebaut ist,
Lege Schaltcr@ nach oben.
Um festzustcllen, ob der Modellsender die erforderliche Leistung abgibt:
Lege Schaltcr@ und@nach unten und Schaltcr@ nach oben.
Dann drche Knopf nach links, bis der Zeiger vom Spannungsmesser ! auf dein roten Strich steht,
Sich, ob der Zeiger vom Spannungsmesser IV im roten Bereich steht.
Sonst — ist der Modellsender nicht richtig abgestimmt,
Der Modellsender sendet cine Hochfrequenzwelle aus, der Niederfrequenzpakete uiberlagert sind,
Um cinc gute Abstimmung Zwischen Hochfrequenz und Nikderfrequénz zu erreichén:
Lege Schaltgr@ nach oben.
Beabachte, ob der Zeiger vom Spannungsmesser il im schwarzen Bereich steht.
Merke: Bei Abweichung Drehwiderstand mit cinem Schraubenzicher durch das Loch@uinstcljcn.
Lege Schalter o wicder nach unten
Lege Schalter (3 )nach oben
Drehe Schalter o nach links und nach rechts bis zum Anschlag und dann wieder in Mittelstellung.

Der Zeiger des Spannungsmessers (1] mu im schwarzen Bereich stehenbleiben.
. - A
Merke: Bei Abweichung Drehwiderstand mit einem Schraubenzieher durch das Loch@emstcllcn}

Wer von dem Scnder nichts versteht,
gar leicht an falschen Kndpfen dreht.
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Priifung der Leitsirahl-Bordanlage

Im Feuerleilwagen e .
ist das Steuerungspult cingebaut, von dem aus die Leitstraht-Bordanlage geprift wird. Die Prufung k:mn crst
nach Klarmeldung, der Steucrungsanlage durchgefiihrt werden, i

o

&

1

Am B-Gestell
muBt Du jedoch zuvor folgende Schalter betitigen, um die Prifung vom Feucrleitwagenaus vornchmen zu
koénnén,
Drehe Knopf @ nach links bis zum Anschlag.
Lege Schalter o uml@ nach oben, '

Schalter nach unten,

Schalter o nach links.

t

.

Nach heendeter Priifung ' v
Am B-Gestell: Lege Schaltcr@md@nac“ unten.
Am A 4: Lose das HIF-Kabcl vom Antennenstab 2 oder 4.

M 3‘ Es ist das Wunder der Elcktrizitiit,
orai: i, kinppt mitunter, such wenn man’s nicht verstcht.
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Mﬂ"o.’ Ob cs 50 ist, wio es scin solle,

WoiBt Du gonau durch dia Kontrolle, Leitstrahl-K On tfﬂ”ﬂﬂlage

Mit dem MarschkompaB stellst Du fest, ob Déin Weg genau zum Ziel fihrt,
Mit dcx]') Lc}l‘tst:ahl-l(ontrollanlage stellst Du fest, ob der Leitstrahl genau zum Ziel gerichtet ist.
u has
1. cinen 25 m hohen Dipolmast aufzustellen,
2. die Kontrollanlage betriebsklar zu machen.

Sehr wichtig: Die Anlage wird nur aufgestellt, wenn mit Leitstrahlen geschossen wird,

Die gesamte Kontrollanlage mit Dipolmast ist in einem Anhinger untergebracht.
Fahre diec Kontrollanlage auf den vermarkten Punkt. 1
Stelle sie so auf, daB die Anhingergabel ctwa in SchuBrichtung steht.

f S

Auistellen des Dipolmastes

@ Lase die Haltebolzen der hinteren Ausleger, drehe die Ausleger nach auBen

und rickwirts und stelle sic durch dic Bolzen fest.

Lase die Masthalterung. %

Nimm die Segeltuchhaube vom Mast ab.

Nimm das Aufsteckrohr vom Mast ab @®

Hebe den Mast in die waagerechte Lage. LHses

Stecke das Aufsteckrohr in die Bobrung des obersten Mastrohres und klemme @
. Y

@@

es mit der Klemmschelle fest.
Stecke die Dipol-Arme mit einer Rechtsdrehung in den Kopf des Aufsteckrohres.
Ziche die inneren Verlingerungsrohre der Dipolarme so weit nach auBen, bis
eine Markierung sichtbar wird und schraube sie fest. Dadurch hast Du die
richtige Armlinge cingestellt, Richte den Mast senkrecht auf und schlieBe
dic hintere Masthaltcrung.
Merke : Fassc beim Aufrichten des Mastes nicht an dem Aufsteckrohr,
sondern nur an dem Mast selbst an,
Der Mast{fuB mu8 genau iber dem vermarkten Punk stchen.

@ Drche die Bodenspindeln so, daB der Mast senkrecht steht. Die Libelle am
Mast sagt Dir, wenn das der Fall ist,
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Verspannen des Masles

Dic Abspannseile werden an 8 Bodenpfihlen befestigt. Die
Punkte suchst Du so auf:
Lege den groBen Haken der M=20leine iiber dem Mastdrehlager
um dc_n Mast und rolle dic McBleine in Fahrtrichtung ab.:
E_tschemt der erste eingespleifte Ring, so nimmt ein Mann
dicsen Ring auf und bleibt an der Stelle stehen. Damit hast
D.u Punkt@cfundcn. Lauf mit der MeBleine nach links weiter,
bis der 3. King crscheint. Dieser Ring wird von dem 3. Mann
aufgenommen.
Rolle den Rest der MeBleine in Richtung auf den Mast hin ab.
Hinge den kleinen Haken am Ende der MeBlcine in den Ring
am groBen Haken ein.
Der 3. Mann zieht die MeBjeine straff: Er stcht dannaut Punkt@; der 2. Ring liegt iber Punkt @ 3
Schlage an den Punkten und@ die Bodenpfihle fiir die oberste und zweitoberste Mastabspannung ein.
Schlage bei Punkt @ den Bodenpfahl fiir die beiden unteren Abspannungen ein.
Fiihre in gleicher Weise die MeBleine ohne Herausnahme des Hakens am Mast weiter herum, bis simtliche
8 Punkte fiic dic Bodenpfihle bestimmt sind. Schlage die Bodenpfihle ein,
Klappe die Auftritte zum Besteigen des Mastces auf.
Stecke das Antennenkabel an den Stecker des Aufsteckrohres,
Stecke die Antennenrolle auf die Abrollachse auf.
Hinge die grau, blau, rot, grin bzzeichneten Abspannscile von unten nach oben in dic zugehdrigen Abspann-
&sen der Teleskoprohre cin,
Lege alle Abspannseile in gerader Richtung nach dem zugehdrigen Bodenpfahl aus und hidnge dic Ab-
spanntrommel in diesen ein, .
Spanne dic 4 untersten Abspannscile unter Beachtung der Libelle fest.
Merka: Der Mast muB immer senkrecht stehen. Die Riickhaltekette muB ausgehangt scin,
Kurble den Mast aus. Dabei mult Du die Abspannseile dauernd uberwachen.,
Befestige die Abspannseile ruckfrei an den Bodenpfihlen,
Merke: Dic Standfestigkeit des Mastes ist um so giinstiger, je genaucr er senkrecht stcht.




Unter normalen Witterungsverhiltnissen kannst Du den Mast ohne Bedienung der Abspannscile auskurbeln,
ZI.C..‘hSt Du den Mast unter starker Windwirkung aus, so mu8 die im Wind liegende S:ite vor dem
Winddruck geschutzt werden, indem die zugehdrigen Abspannseile bedient werden,

‘S‘?nkrccpt ist der Mast gestellt, :
Zur Vorbereitung der Kontrollanlage T i i, Smnor Ik

Sich nach, ob der HF-Verstarker und der Ultrakurzwellen.Empfinger entsprechend dem Frequenzbefchi cingebaut sind,
SchlicBe das Ende dus HF-Antennenkabels an den \'1-rnu‘irkc~r-]-1i|?gnng an. s i E

Sich nach, ob dan HF.Kabel von dem HF-Verstirker zum Ultrakurzwellen-Empfinger genteekt ist,

SchlicBe das FF-Kabel an die entsprechende Kupplung an, ' .

Damit stelist Du zwischen der Leitstrahl- Bodenanlage und der Leitstrahl-Kontrollanlage cine Yerbindung her.

Sieh nach, ob dic Batterie angeschlossen iat.

$ Schalte durch Driicken des groBen Knopfes den Umformer
Zur Inbetriebnahme der Kontrollanlage 5" Kontrollanlage cin, © Drche den Stulboschmitor @ B
blau. - Regle mit dem Regler die Battericspannung_ fiir den Umformer; der Zeiger des McBgeriites - mull im
schwarzen Bereich stehen, — Drehe den smlcmchnltcrb nach § Minuten aul rot; der Zeiger des McDgerates mub im
schwarzen Bereich stehen,

Sonst — hat der Ultrakurzwellen-Empfjinger

(oo}

O00O0OO0

nicht dje richtige Anodenspaunung.
Drche den asxlenlehnltor auf griin; der Zeiger des

McDgeriites mufl im schWarzen Beroich stehen,

Sonst — hat der HF.Verstirker nicht die
richtige Anodenspannung.

Iego den Umachalt @ auf ,,Schleifenprifung',

Drehe den Knopf nach links_und nach rechts,

Beobachte dabei da¥ MeBgerit é: Deasen Zeiger mul

iiber den Skalenbercich wandern.

Mit Knopf (8) priifst Du, ob das FF-Kabel mit dem

MeOgerit” XII "am Sender der  Leitstruhl-Bodenanlago

verbunden ist, Frage durch den Fernyprecher an, ob
das Melgerit X0 cinen Ausschlag zeigt (s, Seite 147),
Jage Umischalter aufl , Messen',
Meorke: Umachalter @ nie Jdiingere Zeit auf ,,Schleifen.
priifung'* stelén lasacn,

Sonsp. — cntlidst Du die Batteric unndtig,
Driicke Knopf (g). u
Dadurch hast "Du die Kontrollanlage ausgeschaltet,

Wenn die Kontrolle gut veelief,
h’ﬂrﬂl.’ fli::gt Dc!ieu Schull l‘n:glimmt. nicht schicf.
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b : Die Feuerleitung

-

Der Schiitze ladet sein Gewehr und wartet auf den Befehl |, Feuer frei®.

»

Beim A4 ist es nicht so einfach:

Der SchieBzug macht das A4 zum AbschuB klar. Dazu wird elektrischer
Strom benétigt, den Du im Stromerzeugungswagen erzeugst und iiber

Kabel zum Geriit leitest.

Die Arbeiten werden mit elektrischen Geriiten iiberwacht, die im Feuer-

leitwagen auf drei Pulten untergebracht sind. Das Bedicnen der Pulte

ist Deine Aufgabe,

Zum AbschuB drehst Du nur cinen Schalter. ;

Bedenke, daB Du damit eine Kraft von 25 Tonnen freimachst.

v
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nfﬂ"ﬂ o Mit Motorfahrzeug macht nn heute

4 Der Stellungsweehsel wicder Freude, B i e Fah IzZe ug e _' Y

Vor 200-Jahren stand der General, der, seine Truppen
in die Schlacht fiihrte, auf cinem Hiigel, der gute
Sicht bot. Durch Augenschein iiberzeugte er sich von
dem Stand der Schlacht, Meldereiter uberbrachten
scine Befehle.

Beim A 4 kann man sich von der Betricbsbereitschaft
der zahlreichen cingebauten Gerite nicht mehr allein
durch Augenschein dberzeugen. Du brauchst deshalb
in der Feucrstellung besondere Fahrzeuge mit cinge-
bauten Apparaturcn, nm das A 4 fiir den Abschuf vor-
zuberciten und zu prifen, Kabel ibermitteln die
Befehle.,

Zur Feucrstellung gehdren (je AbschuBstelle):
1 Feucrleitwagen,
1 Prifwagen,
1 Stromversorgungswagen.

Du muBt diese Fahrzeuge in die Feuerstellung einfahren und bedienen.
Stelle sic so auf, wie Dir befohlen wird.
Beachie: Vom Feucrleitwagen muBt Du freie Sicht zur zugchérigen AbschuBplattform haben.

Im Feuerleifwagen befindet sich die technische Kommandozentrale fiir die Feucrstellung.

Im Prlfwagen sind Gerite cingebaut, mit denen Du die Funkanlagen des A 4 vor dem AbschuB priafst. Wie
das gemacht wird, steht auf Scite 68 bis 71 Schiitze die Gerate vor Staub und Nisse.

Im Stromveriorqungswagen wird 220380 V Drehstrom und 27 V Gleichstrom erzeugt. Ferner bekommst
Du von doct noch zusidtzliche Batteriespannungen,

AIO I. Fahr' schnell herein und tarne gut,
Tals Sonst gibt's bald Bomben auf den’ Hot.
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n”ﬂ”ﬂ' Es ist mal 80, dnB Kabellegung

¢ Verbunden ist mit Fortbewegung. Verlege]l der Kahel

Wenn die Feuerleit- und Priiffahrzeuge in der Feuerstellung auf-
gestellt sind. muBt Du die Kabelverbindungen herstellen.

Nenke daran, daB Deine Kameraden am A4 erst weitefarbeiten
kénnen, wenn der Strom durch die Kabel flicBt.

Vor dem Verlegen der Kabel

Sctze den Kabelwagen zusammen: Das Fahrgestell ist an der
Riickwand, die Rider sind an den AuBenwinden des Stromver-
sorgungswagens angebracht.,

Nimm die Kabeltrommeln aus dem Kabelanhinger des Strom-
versorgungswagens. Weitere Kabeltrommeln findest Du im Inncrn
des Stromversprgungswagens.,

Beim Verlegen

Beachte, daB Kabel geschiitzt werden miissen.
Darum muBt Du an Stellen, wo Fahrzeuge iibur die Kabel fahren,

entweder die Kabel eingraben, oder

dic Kabel durch Bohlen abdedken.
Schiitze die Kupplungen vor Niisse und Schmutz,
Jedes Kabel trigt eine Nummer und ein Bezeichnungsschild an den Enden. Die gleichen Nummern t}agen
die Steckdosen, Auf dem Schild steht, wo das Kabel anzusc}:licﬁcn ist. Achte auch auf die Nummern und
Schilder, wenn Du die Verbindungen herstellst.

Sonst — gibt es Kurzschlhg,
Von jedem Stromversorgungswagen verlege zu dem zugehdrigen FR-Wagen:

je zwei 60 m lange Flakkabel 108 x0,5? '

je ein 60 m langes’ NSH-Kabel 21 x1,52

je ein 60 m langes NSH-Kabel 4 x 162,
Van jedem Stromversorgungswagen verlege zu der zugelisrigen' AbschuBplatt{orm:

je ein 70 m langes NSH-Kabel 21x1,5%
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Von jedem Stromvcrqorgungswagcn verlege zum zugehérigen Feuerleitwagen
je ein 120 m langes Flakkabel 108 X 0,52 und
je ein 120 m langes NMH-Kabel 4 x 42,
Von jedem Prui\\agcn fihren zu dem zugehdrigen M'xschmcnsatz
]e cin 70 m langes NSH-Kabel 21 1,5 und  ~
je cin 70 m langes NSH-Kabel 4X2, 52
zu der zugchérigen AbschuBplattform
je ein HF-Kabel.

Nadiriditenkabel

Du muBt auch dafiir sorgen, da8 cine gegenscitige Verstindigung zwischen den einzelnen
Stellen der Feuerstellung méglich ist. Darum muBt Du Nachrichtenkabel auslegen?  Du
findest sic im Kabeltrommelanhinger und im Stromversorgungswagen.
Von den AbschuBstellen verlege
je zwei 180 m lange FF-Kabel zu dem dazugehorigen Feuerleitwagen,
Von den Stromversorgungswagen verlege
je cin 70 m langes SF-Kabel zu dem dazugehérigen FR-Wagen.
Von den Priifwagen verlege
je cin 40 m langes SF-Kabel verdrillt zu dem zugeh&rigen FR-Wagen.,
Die 40 m SF-Kabel findest Du in den cinzelnen Priifwagen,
dic 70 m langen SF-Kabel in den cinzelnen Stromversorgungswagen.

Sobakl die Priifwagen in Stellung TI (Abseitsstellung) gefahren sind, muBt Du die Ver-

bindung durch je cin 150 m langes SF-Kabel ersetzen, das jetztaber zum. L‘oucrlcxtwagcn fiihrt,
Wird mit Leitstrahl gcscl »ssen, so verlege auferdem

je ciri 500 m langes FF-Kabel vom Feuerleitwagen zur Leitstrahl- I\ontrollanlagc
Bist Du in Not, weil Deine FF-Kabel beschidigt sind, so verwende statt dessen normal(. von 250 m Linge,
thie Dir jede Nachrichten- I:mhcnt zur Verfiigung stellt. 3

Beachte jedocht Du darfst aul keinen Fall Pupinspulen dazwischenschalten, : 3
Sonst — klappt die Verstindigung n'icht mehr.

Vor allem gchiitz’ beim Kabellogen
Alﬂral. Die Kupplungen vor Schmutz \gud Regen,
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MO"O « Schin ist's, das leuchtet jedom cin,

*  Strom-Sclbstvorsorger stcts zu scin. D er S trom VerS Orgung S Wa g en

Im Stromversorgungswagen fimLcst Du cincn !
Otto-Motor, dgr cincn Drchstrom-Erzeuger @
220/380 V antreibt. An diesen ist cin Gleich- 2 |

strom-Umformer 27 V angeschlossen. / LT e 1
Auf Befchl muBt Du das Stromerzeugungs-
aggregat anlassen.

Sich nach, daB die Leitung gesteckt ist.

Erde den Stromerzcuger mit Erdungs- Otto-Motor Strom- Kraft-
bohrer, Die Erdungskliemme ist dic rote stoff
Fliigelmutter am FuB des Stromerzcugers erzeuger

unter dem Kraftstoffbehilter,

(® Wirf den Otto-Motor an. Liuft der
Motor, so stelle den Ziindungshebel vom
Otto-Motor auf ,,Betrieb‘’, K

@ Stclle am Handregler des Schaltkastens N ‘l - -
ohne Generatorbelastung die Spannur;!i 3 @ @ \@

cin; bei Belastung darfst Du nic

=

nachregeln. ) ; '
@ Schalte den Hauptschalter am Schaltkasten cin, Dann gibt Dein Stromerzeuger Strom ab.

Zum Abstellen

Schalte Vergaserhebel auf Leerlauf,
Sohalte den Hauptschalter am Schaltkasten aus.. . ;
Driicke auf den Haltknopf an der Otto-Motor-Stirnscite, bis der Motor still steht.

YergiB nicht, danach den Kraftstoffhahn zu schlicBen.

Beim Priiien der Steuerung
Schalte, auf Befehl den Pol der Kommandogeber-Batteric ab bzw. spiter wieder an.
. B t nicht der Mot it Gel J
Morﬂl. D;‘l‘l'l'l‘"i‘lt “!;gstimgt d;::olr,nm’pc n.u:“.
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« Dics Fahrzeug iat in Pan hal
Motto * Dor Foucrstellung Sohnltz?;xr::nlz.c

Im Feuerleitwagen .

’

Bist Du im Feuerloitwagen, so bist Du in der technischen Kommandozentrale der Fcuctsteliun;.

VergiB das nie, wenn Du dort zu tun hast.

Das Wichtigstc im Feuerleitwagen sind die drei Schaltpulte:

Das Tricbwerkspult,
das Stcucrungspult,
4 das Fernlenkpult (FT-Pult).
In welcher Reihenfolge an den einzelnen Pulten geschaltet wird und wie die Schaltvorginge ineinandergreifen,
kannst Du dem X-Zeitplan entnehmen, der im Anhang beigefigt ist.
Deine Arbeiten an den einzelnen Schaltpulten sind die foigenden:

Das Triebwerkspult

dient zur Uberpriffung des Tricbwerks und zum AbschuB.
Auf Anruf des SchieGzugfuhrers:

Ferligmadhon zum Triebwerksversuch
Stecke den SchieBschliissel ein und laB ihn auf Stcllung , Priifen’ stchen.
Siche, ob Zustandslampen ,,Prilen’, , Bodenspeisung®, /,Stecker 1% und/,, Stecker 11" aufleuchten.
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o | Bodenspeisung | 3 Q
o| Bordspeisung | o
2] Tankbeliifung TS @
o Zndang Klar |3 Prulschaller Schiedschalter
ABCT A @l Prilen [9 |ivesuch e
: el S Z-luftvers.  2-Enlliiftung
Stecker 3-Boden-Bord 3-Tiindung
o Hydranl Klar | ¢ 4Tanken  4-Yorstule f3
& Steuerung War | o S-Nachtanken 5-HpL-Stule
o J-Gerdl Kar |o @ @ @ @

. @ @ °©®0 @ @

[ Priifschalter | [ Breanschlud] fSchienschalle;I

-

(=]

A dber Solty | o

o

o

0,

Spannungskd:.

o

Progr. unklar

(=]

o

ISW unklar

P- unifar

o

]

(-]

o

o

o

A-Ventil unklar

J,

I-unklar

)

bal.-Prilen beed.

0

Ziindkonlrolle

(=]

Brennschiufl

()

o

Hupe aus | o

(Mauisiule] @

[hupe aus }/

Stelle den Prifschalter auf Stellung 1 (Versuch),

Driicke dic Tastc ,,Prifen'.

Beobachte das Aufleuchten der Meldelampe 1 am Prifschalter.
Leuchtet eine Unklarlampe auf, so melde dies deni SchieBzugfiihrer,
Melde: ,,Fertig zum Tricbwerksversuch'',
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Schalte auf Befchl;

1. Schiefyschaller auf Stellung 1 — Klar
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 1 am SchicBschalter.

2. Schiefyschalter auf Stellung 2 — Entliiftung
Beobachte, ob dic Zustandslami)e ,, Tankbeliiftung'’ aufleuchtet und anschlicBend wechselweise breant
und erlischt.
Beobachte, ob die Zustandslampe ,,Zindung klar'’ auficuchtet.
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 2 am SchiceBschalter.

3. Schiefischalter auf Stellung 3 — Ziindung

Beobachte, ob die Zustandslampe ,,Zindung klar'* erlischt, y .
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 3 am SchieBschalter, :

4. Schiefyschalter aut Stellung 4 — Vorstufe
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 4 am SchicOschalter,

6. Alle Schalter aus

Ziche den SchieBschlissel.

Drche den SchieBschalter zuriick auf Stellung 1.
Auf Anruf des SchicBzugfiihrers:
Ferligmachen zum Versuch ,,Boden-Bord’!
Stecke den SchicBschliissel ein und lasse ihn auf Stellung , Priifen' stehen,
Siche, ob Zustandslampen ,,Priifen”, , Bodenspeisung®, ,,Stecker I und ,!Stecker I1'' auflcuchten,
Stelle den Priifschalter auf Stellung 3 (Bodcn-Bord). Y -
Melde: ,,Fertig zum Versuch ,,Boden-Bord",
Driicke auf Befehl dic Priftaste.
Beobachte, ob dic Lampe ,,Badenspeisung® erlischt und dic Lampe ,,Bordspeisung'’ auflcuchtet.
Stelle auf Befchl ,,Alle Schalter aus’' den Priifschalter in scine Ruhestellung und ziche den SchicOschlussel.

Auf Anruf des SchicBzugfiihrers:
Ferligmachen zum Generaldurchschallversuch

Stecke den SchicBschlissel cin und drehe auf ,»SchieBen’. i
Beobachte, ob die Zustands- und Meldelampen .,Schiefen’, , Bodenspeisung”, ,,Stecker 1%, Stecker ITY, -

. Hydrant klar", ,,Steucrung klar" und ,, J-Gerit klar'’ auflcuchten.
Melde: |, Fertig zum Generaldurchschaltversuch'.
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Schalte auf Befehl:
1. Schiefischalter auf Sfellung 1 — Klar
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 1 am SchieBschalter.
2. Schiefischalter auf Stellung 2 — Entlliftung
Beobachte, ob die Zustandslampe ,, Tankbeliiftung® aufleuchtet und wieder crlischt.
Beobachte, ob dic Zustandslampe.,,Ziindung klar" aufleuchtet.
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 2 am SchieBschalter.
3. Schiefyschalter auf Stellung 3 — Ziindung
Beobachto, ob die Zustandslampe ,,Ziindung klar' erlischt.
Beobachte, ob die Zustandslampe ,,Bodenspeisung’ erlischt und ,, Bordspeisung'’ aufleuchtet.
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 3 am SchieBschalter.
4. Schiefischalter auf Stellung 4 — Yorstufe
Beobachte das Aufleuchten der Klarmeldelampe 4 am SchieBschalter.
5. Schiefyschalter auf Stellung 5 — Hauptstufe — Driicke dic Taste ,,Hauptstufe*, i
Beobachte, ob die Zustandslampen ,,Stecker 1I'' und ,,Stecker 1I* verlaschen.
6. Alle Schalter aus — Ziche den SchicBschliissel. — Drehe den SchieBschalter zuriick auf Stellung 1.
Auf Anruf des SchicBzugfihrers ,Ferligmachen zum Tanken®:
Stecke den SchieBschliissel ¢cin und Jasse 1hn auf Stellung |, Priifen’’ stehen.
Siehe, ob Zustandslampen ,,Priafen”, ,,Bodenspdisung®, ,,Stecker 1'* und ,,Stecker II* aufleuchten.
Stelle den Priifschalter auf Stellung 4 (Tanken). — Melde: ,,Fertig zum Tanken''
Driicke auf Befehlt die Taste ,,Priifen’. 4
Stelle auf Befehl ,,Alle Schalter aus den Priifschalter in scine Ruhestellung und ziche den SchicBschlissel,
Auf Anruf des SchieBzugfithrers: — Fertigmachen zum ,'Nachtanken
Stecke den SchieBschlissel ein und lasse ihn auf Stellung , Prifen'* stchen,
Siche, ob Zustandslampe ,,Priifen’, ,,Bodenspeisung”, ,,Stecker 1 und ,,Stecker IT¢ aufleuchten.
Stelle den Priifschalter auf Stellung 5 (Nachtanken). — Melde: , Fertig zum Nachtanken.
Driicke auf Befehl die Taste .. Prifen’’.
Mclde dem SchieBzugfiibrer, wenn die Lampe ,,A iiber Soll'* aufleuchtct.
Stelle auf Befehl ,,Alle Schalter aus den Priifschalter in scine Rulestellung und ziche den SchicBschliissel.

Absdml}

Schalte auf Bafchl genau wie beimGeneraldurchschaltversuch, — Beobachte zusitzlich, ob bei Schalterstctlung 1 die
Meldelampe ,, A iiber Soll'f brennt, Warte bei Schalterstellung 2 so lange, bis die Meklelampe ,, A tiber Soll exlischt.
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Das Steuerungspult

brauchst Du: 1. um die Steucrung klar zu machen, 2. um dic Leitstrahl-Bordanlage zu priifen.,

Zum Klarmadhen der Sleuerung
muB Bodennetz eingeschaltet scin und A 4 senkrecht stehen.

Justieren der Steuerun

Lege Schalter und ¢in, Durch Schalter laufen Umformer 1 und 2 an.

Beobachte, ob Strommesser 1, 2, 3 und 4 hin- und herpendeln (Kreisel stitzen cin).

Zcigen Strommesser 2 und 4 verschiedene Werte, so schalte Schalter @ cin:

Strommesser 2 und 4 miissen auf gleichen Ausschlag gehen. Dann schilte Schalter @ aus.

Gib den Befchl an Stromversorgungswagen: ,, Kommando-Batterie abschalteni"

Danach dndern sich Zeigerstellungen 1 bis 4 ctwas,

Gib den Befehl zur AbschuBstelle: ,,Steucrstrom 1 abgleichen|‘

Rufe ,,Halt!]', wenn Steuerstrom auf den Wert Null abgeglichen ist.

Verfahre entsprechend fiir dic Steuerstrome 2, 3 und 4.

Gib den Befehl an Strpmversorgungswagen: ,, Kommando-Batterie einl* : bk
Talls Strommesser 2 und 4 nicht auf Null, befichl an AbschuBstelle (obere Arbeitsbiihne): ,,Horizont justieren!

Rufe ,,Halt!", wenn Strommesser 2 und 4 auf Null stchen, " d
Talls Strommesser 1 und 3 keine gegensinnig gleichen Ausschlige oder nicht Null zeigen, befichl:

., Vertikant justicren!'

Steuerstrom! Steuerstrom 3 Steuerstromi Steuerstrom3 Steuerstrom{ Steuerstromd

—

Rufe ,,Halt!”, wenn Strommesser 1 und 3 gegensinnig gleichen Ausschlag zeigen,



¢

Steuerstrom1 Steuerstrom3 Steuerstrom 1 Steuerstrom 3 ‘Steuerstrom]  Steuerstrom3

Du mubBt dic Steuerstrome 1 und 3 nochmals abgleichen lassen, falls sic groBer ais 0, aber kleiner als 4 mA sind.
Sind die Steucrstréme 1 und 3 iiber 4 mA, so muBt Du den Vertikant auswechseln,

Zur Priifung der Rudermaschinen und der Synchronisation

Lege Schalter @ cin.
Befichl ,,Gleichlauf der Ruder 2 und 4 beobachten!® .

Dricke Stordruckknopf @ (D 1),
Beobachte, ob Strommesser 2 und ¢ gleichen Linksausschlag zeigen.

Driicke Stdrdruckknopt (§) (D 2). i
Beobachte, ob Strommesser 2 und 4 gleichen Rechtsausschlag zeigen.

Driicke Stordruckknopf (E1).

Beobachte, ob Strommesses 1 und 3 gleichen Linksausschlag zeigen und ob Lagemesser 1 und 3 annihernd
gleich rasch in die linke Endstcllung gehen.

Driicke Strdruckknopf () (L 2).

Beobachte, ob Strommesser 1 und 3 gleichen Rechtsausschlag zeigen und ob Lagemesser 1 und 3 annihernd
gleich rasch in dic rechte Endlage gehen.

Zur Priifung des Gleichlaufs zusammenarbeitender Rudermaschinen gib Stérkommandos abwechselnd nach
rechts und links mit kurzen Zwischenpausen.

Beobachte, ab die Lagemesser 1 und 3 gleiche Ausschlaggeschwindigkeiten zeigen,
1st das nicht der Tall, befichl |, Potentiometer der Ruder 1 und 3 abgleichen®,
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Zur Priifung des Programms

Lasse Ruder 2 und 4 nach Flosse 3 auslen'en.

Beobachte, ob Lagemesser 4 auf Linksausschlag gelit.

Lege Umschalter nach links und zihle laut 21, 22, 23, 24.
Transparent ,,Programm unklar’ muB aufleuchten. |

Nach den gezihlten 4 Sckunden miissen die Strommesser und Lagenmesser 2 und 4 nach rechts wandern,
Schalte Schalter (10) aus.

-Lege Umschalter §3) nach rechts und bringe ibn 3 Sckunden spiter in Mittelstellung.
Nach 2 Minuten muB das Transparent ,,Programm unklar* erldschen. >

Zur Priifung der Trimmsteuerung

Lege Schalter und {44) ein.
Befichl ,,Ruder 1 und 3 gegensinnig auslenken und anschlicBend Lauf der Trimmsegel 2 und 4 becobachtent”
Lagenmesser 1 und 3 miissen gegensinnigen Ausschlag zeigen

Nach Meldung , Trimmsegel laufen richtig aus!"

Schalte Schalter aus. :
Nach Meldung ., Trimmsegel laufen richtig zuriickl® beachte, ob dic beiden Leuchtzeichen ,,Programm unklar*

und ,.Zcitschnltb:rk unklar* erloschen sind, dann melde an Battericoffizier ,,Steuerung klarl* ¢

t

Lege Schalter ein.

Ein Abichalten der Sleuerung 4
ist jetzt nur dann crforderiich, wenn ausnahmsweise vor dem Generaldurchschaltversuch cine lingere Pause

eingeschoben wi

I
Schalte Schalter @. @ und @ aus.

Das Warmhalfen der Rudermaschinen

ist nur bei kaltem Wetter, d, i. unter 5° AuBgntemperatur, nétig.
Lege in regelmiBigen Zeitabstinden Schalter @ cin, Schalte nach 3 bis 5 Minuten wieder ans.

Sonst — wird Ol dickflussig.
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Beim Generaldurchschaltversuch

Falls die Steuerung abggeschaltet war:

Lege Schalter und ein.

Kreisel laufen an und stltzen cin, Steuerstrome pendeln, gehen dann genau auf Null.
Natigenfalls Schalter Q kurzzeitig cinleBen. ]

Wenn alle Steuetstréme S ull sind und Du Dich davon iiberzeugt hast, daB die Leuchtzeichen ,,Programm unklar**
und ,,Zeitschaltwerk unklar’ nicht leuchten, dann melde an Battericoffizier: , Steucrung klar zum General-
durchschaltversuch ', y

Die noch crkennbaren kleinen Fehlstcuerstrome miissen ihre Richtung beibehalten.

Bei Meldung ,,Abheben'': A

Beobachte die Strommesser 2 und 4. Sie miissen nach 4 Sekunden nach rechts auswandern,

Zum Abschalten der Sfeuerung Vg

Scha..lte Schalter (8), (10) und -42) *aus,

Nach dem Stecken der 7 brciBst@tcr lege Umschalter @ kurzzeitig nach rechts und driicke den Knopf @
ZSW fiir einige Sekunden ein, ¢

Nach etwa 1 Minute verlascht das Leuchtzeichen ,,Programm unklar”, sowic nach 21 Minuten das Leucht-

zeichen ,,ZSW unklar’’,

Zum Warmhallen der Rudermaschinen

Bei kaltem Wetter unmittelbar anschlieBend, :

bei warmem Wetter mit der 'A-Stoff-Betankung Jbeginnend:

Lege Schalter @ in regelmiBigen Zeitabstinden ein. Schalte nach 3 bis § Minuten wieder aus.
]

Das Klarmadhen vor dem Absdul}

geschicht nach_dem Betanken' und erneutem Senkrechtstellen, sowie Drehen des A4 in die Schufrichtung.

Lege Schalter und * ein.
Warte 3 Minuten,
Beobachte die Steuerstrome. ' -,

Lag@ sie, falls crforderlich, nochmals abgleichen,
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" Zur Prifung des Zeifschallwerkes

Priifung der Leitstrahl-Bordanlage

Zur Inbelriebnahme
Lege Schalter (9), @ und @ nach oben.
Transparent (1 ,,Z5W unklar* darf nicht auflcuchten.
Sonst — befindet sich das Zeitschaltwerk nicht in Nullstellung,

Schauzcichen q , MeBwert-Umformer aus‘’ mulB ansprechen.
Es kommt also kein Kommando zum Mischgerat.

Merke: Wenn Transparena@ ,,ZSW unklar*’ aufleuchtet, driicke Knopf ca 18 Sckunden.
icn

muf Transparent nach 1% Minuten erléschen und das Schiauzeic ansprechen,

o

Transparent muB auflcuchten.
Schauzeichen (18) muB abfallen.

Driicke etwa l Sekunden Knopf @ ¢
Sonst — gelangen keine Kommandos von der Leitstrahlanlage zur Steucrung,

Zur Prifung der Leiistrahl-Kommandos

Lege Schalter (39 , Leitstrahl Priif” in Mittelstellung. ;
Stcuerstrome 1 und 3 kdnnen -} 10 mA betragen. !

Merke : Pendelungen des Steucrstromes sind zugelassen,

Stelle Schalter @ nach rechts. e

Die Steuerstrommiesser 1 und 3 miissen stark nach rechts ausschlagen und dann auf einen Teilausschlag
zurfickgchen,

Lege Schalter (§0) ,,Getricbe!'! nach oben.

i Sonst — kénnen die Ruder nicht entsprechend dem Steucrstrom auslaufen.
Boobachte, ob die Lagenmesser 1 und 3 nach rechts ausschlagen, \
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Lege Schalter . nach links,

Die Steuerstrommesser 1 und 3 miissen stark nachlinks ausschlagen und dann auf cinén Tcllausschlag ‘miriickgelien,
Beobachte, ob dic Lagenmesser 1 und 3 nach links ausschlagen.

Lege Schalter nach unten,

Driicke Knopf @ ZSW ctwa 10 Sckunden.
Dic Steucrstromicsser 1 und 3 missen langsam weiter nach links ausschlagen.

Sonst — wird das A4 bei Scitenwind nicht genau gesteuert.

Nach 114 Minuten muB Transparent @ erlgschen und Schauzeichen @ ansprachen,
Beobachte, ob dann die Steuerstrommesser 1 und 3 auf Null zuriickgehén.

Sons! — ist"der Aufschaltmotor im MeBwert-Umformer nicht auf Null zuriickgelaulen,

Lege Schalten in Mittelstellung.

Driicke KKnop etwa 18 Sekunden. 3
Transparent mull aufleuchten und Schauzcnchcn abfallen.
Dic Stcuerstrommesser 1 und 3 diirfen im Mittel hochStens 25 mA anzeigen.

Sonst — muBt Du das Leitstrahi-Bordgerit auswechseln,

Nach 135 Minuten muB Transparcnt @ erloschen und Schauzeichen ansprechen,
Dic Steucrstrommesser 1 und 3 miissen auf Null zuriickgehen.,

Nadh beendeter Priifung
Lege alle Schalter des Steuerungspultes nach unten,

MO"]’ Bist fertlg Du mit Leitatrahl priifen,
¢ Heilt's in” den Brennsehilull sich vertiefen.
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Das Fernlenkpult [FT-Pult]

dient zum Priifen der bordseitigen Brennschlulgerite, also

entweder des Verdopplers und des Funkkommando-Empfingers, wenn durch Funk ﬁrénnsclflqﬂ gegeben wird,
oder des J-Gerites.

Im Mitteltcil des Fernlenkpultes ist die Innenschaltuhr JS 1 cingebaut, mit der Du das J-Gerat 1/1—38 c}nsch:ﬂtest
und prifst. 4 = 10,

------------

Wie dieses Mittelteil aussicht und wie Du daran
zu schalten hast, kannst Du auf Seite 74 nachlesen.

P Kdo 1b
Der rechte und linke Teil des Fernlenkpultes dient BT ¥do.schart
zum Einschalten des Verdopplers und Priifen des

Funkkommando-Empfangers.

Einschalfen des Yerdopplers
. Dic Priifung kann beginnen, sobald die Abreilstecker gesteckt sind.

Schalte auf Anruf mit Kippschalter@ ,Hydrant” den Umformer 3 im A4 cin, it
Prifung des Funkkommando-Empfingers
Auch bei dieser Priifung miisscn die AbreiBstecker gesteckt sein, .
Rufe iiber Vermittlung den Priifwagen an und befiehl:

1. Schalter im Feld III (Sender rot) auf ,.ein'’,
2. Schalter im Feld II (Mischstufe) auf ,éin‘.
. 3. Schalter im Feld 22 (Kommandogeber) auf ,,ein.

Warte 1 Minute, bis die Gerite angeheizt, d. h, Betricbsklar sind.
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a)-Unscharfe Prilfung

Schalte Kippschalter @,,Hydrant" ein. Dadurch liuft Umformer 3 an; warte 1 bis 2 Minuten.
Driicke Druckknopf , Kommandogabe*'. ’

Es muB kurzzeitig erscheinen:
1. Gitter-Schauzeichen Kdo. la (Vorkommando),
2. nach etwa 3 Sckunden Gitter-Schauzeichen Kdo. 1b (Hauptkommando).

b) Scharfe Priifung
Driicke beide Druckknépfe ,,Kommandogabe* und ,,Kdo. Scharf’* gleichzeitig.

Es mul erscheinen: ;
1. Gitter-Schauzeichen Kdo. la; es bleibt stchen.
9. Nach etwa 3 Sckunden Gitter-Schauzeichen Kdo. 1b und Gitter-Schauzeichen , Kdo. Scharf”.

Am Tricbwerkspult muB Lampe , Brennschluf auflcuchten und Hupe ertdnen.
Merke ; Hast Du eine Storung im Funkkommando-Empfinger, s lasse den Umformer nicht linger als 15 Minuten
eingeschaltet,
Ist alles in Ordnung, melde ,,BS klar’,
Lege alle Schalter auf ,,aus’’.

Generaldurchschaltversuch

Schalte 5 Minuten vor Versuchsbeginn Kippschalter @wicdcr ein,

Driicke auf Kommando ,,BrennschluB® an dem FT-Pult die beiden Druckkndpfe ,, Kommandogabe'’ und ,,Kdo.
Scharf', Damit hast Du iiber das HF-Kabel an Flosse 4 die modulierte Energic des Priifsenders zum Kommando-
Empfinger gegeben, :
Die Schauzeichen Kdo. la, Kdo. Ib und Kdo. Scharf miissen in der Reihenfolge wic unter Abschnitt , Scharfe
Priifung’’ beschrieben erscheinen.

Melde nach einwandireier Prifung:

,.BS-Bordanlage klar zum SchuB'’,

Lege nach Beendigung des Versuchs Kippschalter @nuf naus’, !

Abschuf : ST
s . () u u ) "
«ge den Kippschalter @ , Hydrant* ein. Moral: 6badfs A4 auch lri:l:ti?miwt.

-

404



JN'IO"(): Zwar scheint die Arheit klein und nichtig,

Doch fiir die Wirkung ist sic wichtig. - Der Zijndriissel

Der Elefant braucht seinen Riisscl als Tastorgan, ;
Mit dem Riissel stellt das A 4 fest,
wenn es den Boden beriihrt. Fan
Dann fliegt es in tausend Teile auscinander; % S
/

dic Sprengladung detoniert.

Der Riissel des A 4 enthilt nimlich den Ziinder; er muB beim Aufschlag in \
weniger als einer tausendstel Sekunde die Sprengladung ziinden. /
Sonst — wiirde sich das A 4 ticf in dic Erde bohren, /

Wie wird der Ziinder scharf ?

Beim Einschrauben ist der Ziinder noch nicht scharf,

Wabrend der Triebwerkspriifungen bleibt er unscharf.

Es kann also nichts passieren . 0(].
Erst nach AbschuB des A4 wird der Ziinder in drei Stufen scharf,

Die Entsicherung geht wihrend des Fluges selbsittig vor sich

Auf Befehl stecke den Bordnetzstecker in die Steckdose am Sterg, das die Ziindspannung licfert. Die Anschliisse
zum Sterg sind vom Scktor 111 des Geriteraumes aus zuginglich,

Auf Befehl entferne von den beiden Ziinder-AnschluBsteckern die Hiillen und stecke die Stecker in die Ziinder-
Steckdosen.

Bordnctzstecker und die Hiillen der ZinderanschluBstecker sind plombiert.
Die Plomben diirfen erst vor dem Stecken entfernt werden,

MOI'(;]I + Der Konstrukteur, der hat o8 wohl bedacht, ]
¢  Emt nach dem Abflug wird der Zinder scharf gemacht,
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Die Treibstoii-Batterie

Den Treibstoffen entnimmt das A 4 die Kraft zum Fliegen.
Uber 8000 1 Treibstoffe miissen vor dem AbschuB in jedes A4 gefiillt werden.

Von den Umschlagstellen holst Dy die Treibstoffe in Tankfahrzeugen -ab,

fihrst sie zur Feuerstellung und betankst dort das A 4

Geh Du mit den Treibstoffen vorsichtig um und beuchte die Sicher-

heitsvorschriften.

~
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A’lﬂ"ﬂ.’ Grad auf den Treibstoff kommt cs an,

Ob man was Grofies loisten kaun. Die - Treibstﬂiie

Damit das A 4 dic groBe Leistung des weiten Fluges vollbringt, muBt Du
¢s mit vier flissigen Treibstoffen fiillen.
Es sauft davon gewaltige Mengen, bis es voll ist:
Uber 8000 1 muBt Du in jedes A 4 tanken,
Die Treibstoffe haben zum Teil schwierige chemische Namen,
Wir nennen sie daher nur;
A-Stoff,
B-Stoff,
T-Stoff,
Z-Stoff,

Das kannst Du leicht bchalten.

Aus A-Stoff und B-Stoff cntstehen die Verbrennungsgase,

aus T-Stoff und Z-Stoff entsteht Dampf in der Damplaniage.

Was muBt Du beim Umgang mit den Treibstoffen besonders beachten ?

A-Stoif
TFarbe blaBblau.
A-Stoff ist schr kalt (— 183°C). Er gefriert Feuchtigkeit zu Eis,
Darum : miissen alle Leitungen und Ventile trocken scin.
Sonst — frieren sic ein.
Das Auftauen mit warmem Wasser oder HeiBluft bringt Zeitverlust.
Dic Kilte des A-Stoffes wirkt wiec Feuer. Gelangt A-Stoff auf die Haut, so cntstchen Brandblaczen,

Darum: Trage wenigstens Schutzhandschuhe aus Asbest!
Trage maglichst vollstindigen Schutzanzug.
A-Stoff-Dampf ist auch schr kalt,

Darum: Trage warme FuBbckleidung, wenn Du lange
im A-Stoff-Dampf stehen muBt.
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FlicBt A-Stoff auf dic Gummireifen, so werden sic brichig.
Darum: Spiile dann kraftig mit Wasser.
Mit A-Stoff getrinkte brennbare Stoffe flammen durch einen cinzigen
Funken sofort auf.
Darum : Nicht rauchen! Kein offenes Feuer und Lichtl
Mit A-Stoff entziinden sich Ole und Fette von selbst.
Darum: Kein Ol und Fett verwenden!
A-Stoff verdampft stindig?
Darum : A-Stoff-Behilter miissen offen sein.
Sonst — explodicren sie.
A-Stoff-Transporte beschleunigen!
Sonst — kommst Du mit leeren Behidltern an,

B-Stoff

Farbe blau oder violett wie Tinte.
Seine Firbung warnt Dich, 115 11|
B-Stoif ist sehr giftig. Ein Schnapsglas voll fihrt zur Erblindung, vier yorl weil

Schnapsgliser voll zum Tode. Lrho
Darum : Keinen Tropfen B-Stoff trinken! mﬂm gﬁ?ln uﬂll]l]ﬂ]
B-Stoff ist leicht entzindbar! unb {mmet radyer [hlug Aas Gerj
Darum : Nicht rauchen! Kein offenes Licht, bi.‘ii.[]ﬂbﬂ‘ b eri5f nom 5mmm

kein offenes Feuer! =

B-Stoff darf nicht mit A-Stoff und T-Stoff zusammenlaufen! %ﬂn [omm At IUHDU.

T.§ jonst — besteht Brand- und Explosionsgefahr, anden Xaper [ hbﬂlbl
~Soff :

Farbe: Wasserklar bis leicht gelblich.

T-Stoff zerfriBt dic Haut und entflammt Deine Kleidungsstiicke. Hiite
Dich vor jeder Beriihrung mit T-Stoff,

Darum:Trage Schutzanzug aus Mipolam oder Gummi.
VergiB die Schutzbrille nicht.

Sonst — gibt ¢s Veritzungen oder Verbrennungen.
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Halte Wasser zum S$piilen und Abwaschen benetzter Stellen bereit. Der Wasserbehilter im T-Stofi-Kessel-Kw
faBt 300 Liter.

T-Stoff greift auch Metalle stark an.

Darum : Verwende nur GefiBe und Behdlter aus reinem Aluminium oder Glas!
T-Stoff zersetzt sich standig und scheidet dabei Gas ab. Besonders geschicht das bei Hinzutreten von Ver-

unreinigungen.
Darum : Decke alle GefdaBe gut ab, halte Schliuche und Armaturen sauber.
Das Gas mul jedoch austrcten konnen.
Sonst: — platzt der Behilter!

T-Stoff erwirmt sich hei der Zersetzung.

Darum : Priife regelmiBig die Temperatur durch Betasten der Behilter.
T-Stoff kristallisiert bei — 19° C.

Darum: Erwirme ihn bei Kilte im T-Stoff-Anwarmgerit!
T-Stoff muB cine Konzentration von mindestens 78,4%, haben. .

Sonst -— sinkt die Dampftemperatur, und der Schub f{iir das A 4 wird zu klein.

Darum: Stelle das spezifische Gewicht durch Eintauchen cines Ariometers (Spindel) fest,

miB die Temperatur und lics aus ciner Tabelle die Konzentration ab.
" Lasche T-Stoff-Bringgde nur mit Wasser, aber nie mit dem Tetra-Feuerléscher aus dem Kw.
Sonst — crhahst Du'die Gefahren! 4
‘ne Kleinigkeif war dftcrs schen Ursache einer Explosion,

Z-Stoff

Z-Stoff sicht wie Blaubcersuppe aus, also tie{dunkelviolett. :
Z-Stoff zerfriBt die Haut,
Darum: Trage densclben Schutzanzug wie beim T-Stof.
Z-Stoff bildet leicht Kristalle, ’
Darum : Wirme stets den Kanister mit Z-Stoff im elektrischen Anwirmgeriit an,
Offne vor dem Anwirmen den VerschluB des Kanisters.
Sonst: — knallt er Dir um die Ohren. .
Z-Stoff darf nicht mit T-Stoff zusammenkommen.
Darum s Lagere Z-Stoff und T-Stoff stets gesondert.
Befordere dic Stoffe nie auf dem gleichen Fahrzeug.
Fiille sie nie in das gleiche Gefds, <

e 1 3 o Treibatoff, anfig S
R e Moral: Tzisiots machen vt Soge,
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Motlo : Jomrom bel dom, ket ntin, Tankbetrieb

1. Du muBt dic Treibstoffe von der Umschlagstelle abholen. A-Stoff, B-Stoff und _T-Sto'li mult Du
dabei in Tankwagen iiberfullen, Z-Stoff kommt in Kaaistern aus dem Eeldspeicher.

2. Du mubt dic Tankwagen zur Feuerstellung fahren. Nl L
3. Du muBt in der Feuerstellung das A 4 mit den Treibstoffen betanken. Dabei helfen Dir die Manner

vom Wagentrupp und Triebwerkstrupp.

B-Stofi

Tir den Transport von B-Stoff von der Umschlag-
stelle zur Feuerstellung verwendest Du den Kessel-Kw.

Fiillen des Kessel-Kw

Deinen B-Stoff-Behilter kannst Du fiillen

1. durch den Fillstutzen im Mannlochdeckel oder

2. durch den Entleerungsstutzen im Armaturenraum,

Der Armaturcnraum ist an der Riickseite des Kraft-

wagens angebracht.

Merke Dir: Vor jedem Fiillen:
Schraubkappe des benutzten Stutzens @
abschrauben, Fiillschlauch anschlieBef.
Nach jedem Fiillen:
Fiillschlauch abschrauben, Schraubkappe
aufschrauben.

Beachle: Das Be- und Entliftungsventil @ im
Mannlochdeckel muB immer gedffne¥ scin,

1. Fall: FUllen durch den Fullstulzen
Stelle im Armaturenraum den Vierwegehahn auf

Stellung A oder C; dann kannst Du mit dem
Fiillen beginnen.
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Stellung der Ventile beim B-Stoii-Tanken und -Entleeren

@ Venlil 6linen O Venlil schiiehon
Die Zshlen geben die Reihenfolge an
Kessel-Kw. Molor-Pumpensaly
Arbaeilsvorgang Enlslm;::gv Vierwegehahn | Schnellschlufy- | Dreiwege- Schnellschiufventile
mil Armaturenraum 2ol i) 152 3 4

5 1.Fall. Durch Fillsiulen @' A oder C (3)

¥ |Nach dem Fillen O

o [2 Fall. Durch Eni- R

© | leerungssiuhen

$ A Molorpumpe \( B (6) (@ B (4) (® @ @
;_; Nach dem Fullen ] A oder C (3) O @ O @
% |B. Handiligelpumpa "1) C(2) i (@

Nach dem Fuilen (3n A @y

gL A. Molorpumpe w4 B (5) » B (3) 1 O A

£ 2 [Nach dom Enlesren 47 | AoderC(3) Ov
= §B. Handlliigel Wy %

-3 B. Handlligelpumpa L A (2) (3)
" Nach dem Entlseren é\ ()

S <« Molorpumpe und S
%; Sd\ovhenpm‘\lrr @ B15) O A0 @ @ O
5. e 3
& 8 [Nach dem Bafanken @ A oder C (3) O ® @ O
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Beohachte beim Fitllen zunichst den Standanzeiger im Armpturenraum und spiter, wenn der Behiilter
zu zwei Drittel gefallt ist, den Schwimmer-Standanzeiger . Vorher muft Du scinc Schraubkappe
abschrauben.

Sonst — kannst Du den Anzeigestab nicht schen,

Den Fliissigkeitsstand kannst Du auch am Peilstab ablesen. \
Ist der Behilter gefiillt, so muBt Du den B-Stoff-Zulaul abstellen.

2, Fall; Fillen durch den Entlesrungsstutzen
Hier kannst Du zwei Wege gehen.
Du fiillst den Behilter entweder
A) mit der Motorpumpe, oder
B) mit der Handf{liigelpumpe.
Die Handfligelpumpe verwendest Du nur dann, wenn Dir dic Motorpumpe nicht zur Verfiignng
steht oder wenn nur geringe Mc?en B-Stoff in den Behilter gepumpt werden missen.
Die Armaturen zum Fiillen durch den Entlecerungsstutzen findest Du im 'Armaturenraum.
Dort ist auch die Hand{liigelpumpe untergebracht, der Motorpumpensatz ist dagegen in cinem beson
deren Pumpenanhinger cingebaut,

A. Fillen mit der Motorpumpe

Zunidchst muBt Du den Motorpumpensatz betricbs-
bereit machen,

Schraube_ die  Sghraubkappea von den  Saug- 2 TA
stutzen und und dem Druckstutzen ab. Bfi oG Drudututzen &
Schraube™an ‘die Saugstutze unc len Saug-

schlauch an.

Schraube auf:den Druckstutzen @ den Druck- 5°“9'M'-¢";_
schlauch,

()Hneéc SchnelischluBventilg an den Stutzen @

{—Rg

‘oder und am Stutzen

§tc|lc dea Dreiwcgehahn in Stellung B, also nach
inks,
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Im Armaturenraum muBt Du wihrenddessen folgende Handgriffe vornchmen: - . w

Schraube den Fiillschlauch am Entlecrungsstutzen an. ~ ¥ rars
Stelle den Vierwegchahn auf Stellung B. \

SchlieBe das SchnellschiuBventil.
Vor dem Anwerfen des Pumpenmotors priife, ob dic Pumpe mit B-Stoff
gefiillt ist.
Ist dic crforderliche B-Stoff-Menge gepumpt, so driicke am Motor-Pumpeni-
satz den KurzschluBknopf; dann bleibt der Motor stchc@ l
und am

SchlieBe die SchnellschluBventile an den Stutzen oder

Stutzen x

Nimm dic Schliuche ab und schraube Schraubkappen aufdie Stutzen

R

oder und
T
Im Armaturenraum muBt Du nach dem Fillen den Vierwegchahn auf O _—E @

Stellung A oder C, also nach links oder rechts, stellen,

8. Flllen mit der Handflligelpumpe
Zunichst muBt Dy den Filllschlauch am Entleerungsstutzen anschrauben.

Stelle Vierwegehahn auf Stellung C, also nach rechts.

Offne das SchnellschluBventil.

Schraube den Pumpenschwengel an die Handfligelpumpe an.
Sonst — kannst Du nicht pumpen.

Ist das Pumpen beendet, so muflt Du Vicerwegehahn auf Stellung A stellen,
SchncllschiuBventil schlic8en und den Pumpenschwengel abschrauben.

Entleeren des Kessel-Kw 45

Beim Entleeren des Kessel-Kw muBt Du sinngemaB entsprechend wie beim Tiillen verfahren. Auch hierbei
kannst Du die Motorpumpe oder die Handfligelpumpe benutzen.

Beachte vor allem die Stellung des Vierwegehahnes und des SchaellschluBventiles,

Entleere nur durch den Entleerungsstutzen.
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A. Enfnahme mit der Moforpumpe
Vierwegchahn auf Stellung B, SchaellschluBventil zu,
Motorpumpensatz in Betrieb nehmen.

Wilrend der Entnahme Leobachte den Standanzeiger im Armaturcnraum und pritfe den B-Stoff-Stand mit

dem Peilstab.
Nach der Entnahme stelle den Vierwegehahn auf Stellung A oder C.

B. Enlnahme mit der Handlliigelpumpe

Vicrwegehahn auf Stellung A, SchaellschluBventil auf,
Nach der Entnahme schlieBe das SchnellschluBventil.

Betanken des A 4

Hierzu verwendest Du den Motor-Pumpensatz. Stelle ihn ctwas hinter das rechte
Mittelrad des FR-Wagens.

Zum Betanken brauchst Du zwei B-Stoff-Wagen; sie werden gleichzeitig entleert.
SchlieBe je cine Saugleitung an dic Entlecrungsstutzen der Iessclwagen an.

Die beiden anderen Schlauchenden verbinde mit den beiden Saugstutzen @und@

des Pumpenanhéngers,
Lege die Druckleitung vom Druckstutzen @dnr Pumpe zur B-Stoff-Steigeleitung
am IFR-Wagen:
Mache den Motor-Pumpensatz betriebsbereit.

Offne dic SchnellschluBventile an den Stutzen @ ¢ @ und @

Stelle den Dreiwegehahn in Stellung A, also nach rechts.
Die gepumpte B-Stoff-Menge miBt Du mit dem Scheibenzihler.
Stelle die befohlene Menge an der Mengenvoreinstellung des Scheibenzihlers cin:
Teile Menge durch 10. Dann
Grobeinstellung mit groBem Drehknopl. Ablesung im Ausschnitt dariaber.
Feineinsteilung mit kleinem Drehknopf. Ablesung an runder Teilung.
Stelle mit Riickstellknopf die Zciger des Zahlwerkes auf Null,
Ziche die Stcuerstange heraus. Dadurch 6ffnest Du das Absperrventil.
Verriegele die Stange.
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Im Armaturenraum des Kessel-Kw nimm wihrenddessen folgende Handgriffe vor: a
Stelle den Vierwegchahn auf Stellung B. e Pt
SchlieBe das SchnellschluBventil.

Priife, ob Pumpe mit B-Stoff gefillt ist.

Dann wirf den-Motor an. AL
Beobachte wihrend des Arbeitens der Pumpe am Schauglas des Gasanzeigers, ob keine Gasblasen Q'ufstcigen. et

 *

Sind etwa 1000 | B-Stoff getankt, melde das, damit das B-Stoff-Vorventil gedffnet wird. ’

Ist die eingestellte Menge B-Stoff durch die Pumpe geflossen, so wird sic selbsttitig abgescha,lteb.:‘:
Merke; Hat der Motor wihrend des Pumpens ausgesetzt, ist die Mengenangabe des Zahlers Ia_lséhl ;

Nach dem Belanken . i
Pumpe mit der Hand(fliigelpumpe das’ Steigerohr und die Schliuche leer und schraube die Schliuche ab.
Im Armaturenraum stelle den Vierwegehahn auf Stellung A oder C. !

Enttanken des A4

SchlicBe Schlauch an Entlecrungsstutzen des B-Stoff-Behalters und an Robrstutzen mit Handabsperrventiy
am Steigerohr an.
Offne Handabsperrventil. e,

B-Stoff liuft von seclbst ab, kann jedoch auch schneller mit P}:Ptpe zuriickgefordert werden.

A-Stofi

Yon der Umsdhlagsfells zur Feuersiellung
fihrst Du den A-Stoff im Transportanhinger. An der Umschlagstelle muBt Du A-Stoff aus dem Eisenbahn-
Kesselwagen in den Transportanhinger fillen.
Yor dem Filllen muBt Du den Anhdnger mit Warmgas (Stickstoff oder Luft) trocken fahren, wenn Du Fench-
tigkeit im Behilter oder an seinen Teilen feststellst. F
Sonst — frieren dic Veatile ein.
Entleere zunachst den A-Stoff-Behilter von A;Stoff oder Wasser, 7

schliefe diec Warmgasleitung am Fullstutzen a
6ifne simtliche Ventile, also Fliissigkeitsschie cr@, Abgasventilc@ und@, Eckvcntil@ und Ent-
A

’

gasungsventil (10) .
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] Ventile fir Leitungen mit kleinem Querschnitt sind mehr, solche mit.groBem Querschnitt weniger

zu offnen,
Sonst — werden nicht alle Rohre und Armaturen von Warmgas durchstromt.

Schraube Rohrverbindungen am Manometer @ und am Flﬁssigkcitssmndnnzcigcr@ ab und biege

si¢ nach unten. . N
Sonst — bilden sich in den U-formigen Bogen Wassersicke.

Nunmehr blase das warme Gas durch, Es dauert ungefihr 6 Stunden.
Wirme mit ciner Lotlampe dic knieformigen Rohransitze an den beiden Sicherheitsve -ntxlcn@ fir den Innen-
behalter und fic dic Abgas-Rohrschlange vorsichtig an.

Sonst — bilden sich dort Wassersicke und dic Sicherhcitsventile versagen.

Tst das Trockenfahren beendigt, dann lose die Warmgasleitung vom Fillstutzen, schlicBe alle Ventile und
stelle dic Rohrverbindungen am Manometer und am Flissigkeitsstandanzeigep wieder her,

Fiillen des A-Stoff-Anhingers

Boachte: Alle Leitungen, insbesondere die Saugleitung,
mubt Du dicht anschlicBent o
VergiB dabei nicht die Kdpferdichtungen,
Zum Tiillen benutzt Du den A-Stoff-Pumplyisatz.,
Du findest ihn im Pumpenanhinger oder auf dem
Eiscnbahn-Kesselwagen,
Hinge ihn ein und sichere ihn.
Offne die Absparrveatile fiir den TFlissigkeits-
standanzciger. L
Offne das Absperrventil fiir die Abgas-Rohr-
schlange.
Offne das Abgasventil fiir die dirckte Abgas-
leitung,
Schli¢Be den Fiillschlauch an den Fillstutzen
und an die A-Stoff-Pumpe an,
Offne den Fliissigkeitsschicber durch Drchen
des Handrades.

OICRONOXS
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Stellung der Ventile beim A-Stofi-Tanken und -Entleeren

@ Venlil offnen

@ Venlil schlieen

Die Zohlen geben die Reihenfolge an
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Wirf den Motor des Pumpensatzes an, kupple aber noch nicht die Pumpe einz
Offne beide Entgasungsventile der Pumpe und trockne ihr Inneres durch Anwirmen mit dem Warmluftgerit.
Offne das Absperrvéntil der Saugleitung und das Abgasventil am Eisenbahn-Kesselwagen.
Diese Ventile diirfen nur bei wenig gedffncten Entgasungsventilen so lange bewegt werden, bis sie
geniigend unterkiihlt sind. Erst dann éffne die Entgasungsventile ganz, schraube sic eine Vierteldrehung
zurick und lasse den gasformigen A-Stoff abblasen. .
Tritt A-Stoff aus den Abgasleitungen aus, dann kupple diec Pumpe mehrfach ein und aus — zuerst kurze
und dann immer lingere Zeit.
Nach etwa 5 bis 8 Minuten ,, Kupplungszeit' wird das Manometer an der Pumpe beim Einkuppeln auf
ctwa 3 atit anspringen, 4

Dann:
Lasse die Pumpe ecingekuppelt und schlieBe ihre beiden Entgasungsventile,

Pafy auf: Fiille A-Stoff in den Behilter nur bis zur roten Marke am Flﬁssigkeitsstandnn;cigcr@.

Ist die Fiillung beendet:
Kupple die Pumpe aus und setze den Motor still.
Ferner schlieBe das Absperrventil der Saugleitung am Eisenbahn-Kesselwagen,
offnc vorsichtiq dic Entgasupgsventile an der’ Pumpe und
schlieBe I-‘lﬁssigkeitsschicbcr@ am A-Stofi-Anhinger,
Lasse den A-Stoff in den Schliuchen verdampfen.
Das dauert ungefdhr 5 bis 7 Minuten.
Dann 16se vorsichtig dic $ghlauchverbindungen und nimm die Schliuche ab.
SchlieBe das Abgasventil fiir die direkte Abgasleitung,
lasse aber das Absperrventil fir die Abgasrohrschlange geoffnct.
Priife zum SchiuB die Sa“.hcrhcitsvcntil(:@ durch leichtes Anheben und Senken der Ventilkegel.

Beim Stehen und Fahren des gefiillfen A-Stoff-Anhéngers
Absperrventi fir Abgasrohrschlange muB offen,
Abgasventil ur dirckte Abgasleitung geschlossen sein.

Beobachite das Manometer. Es darf keinen oder nur geringen Druck anzeigen,
Der Betriebsdruck ist héchstens 1,5 ati,

Entferne von Zeit zu Zeit den Eisansatz am Entgasungsstutzen 5



Nach vollstiindigem Entleeren des A-Stoif-Anhiingers
SchiieBe das Absperrventil fiir die Abgasrohrschlange. i
Sonst — tritt Feuchtigkeit in den Behalter, so daB Du ihn wieder trocken fahrén muft,

Betanken des A4

Hinge den A-Stoff-Pumpensatz in die Halterung des Anhidngers und sichere ihn, 1

SchlicOc die Saugleitung zwischen Saugstutzen der Pumpe und Eckvcntil@ des “Anhingers an.

SchlicBe die Druckleitung zwischen Druckstutzen der Pumpe und A-Stoff-Steigcleitung am FR-Wagen an.
Offne die Abspcrrvcntilc@ fir den Flussigkeitsstandanzeiger.

Wirf den Motor an, kupple aber die Pumpe nicht gleich cin und verfahre so, wic Du cs oben gc]'ernt bast,

Beachte: Diesmal muBt Du zum Pumpen das Eckvcntil@und das Entpasungsventil (§0) des Gasabscheiders
olinen.

Ist dic Pumpe schiicBlich eingckuppelt, so schlieBe beide Ent asungsventile der Pumpe und das Entgasungs,
ventil des Gasabscheiders; dann &ffne das Abgasventil fiir dic dirckte Abgasleitung.
Nunmehr baginnt das Betanken des A4
Achte auf das A-Stoff-Entgasungsrohr an der AbschuBplattform,
Das Ablaufen von A-Stoff zcigt an, daB der Behilter gefillt ist,
Beachten muBt Du der Dinge vicle,
Hicer sind’s Dichtung und ‘Ventile.
Nach dem Betanken
Kupple die Pumpe aus und sctze den Motor still,
SchlicBe das Eckventil().
Offne vorsichtig die Entgasungsventile der Pumpe und schlieBe das Abgasventil@ fiir die dirckte Abgaslcitung,
SchlieBe das Handventil an der A-Stoff-Betankungskupplung.
Lose zuniichst die Schlauchverbindungen.
Nimm vorsichtig die Schliuche ab und verschlicBe sofort die AnschluBflansche,
Ilinge den A-Stoff-Pumpensatz aus und sctze ihn wieder in den Pumpenanhinger.

.
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Nachfanken

Verbinde die Pumpe mit der Nachtankvorrichtung. Melde, dal nachgetankt werden kann. Tanke den
Behiilter wicder bis zum Uberlauf.

Ist nachgetankt, so nimm den Verbindungsschlauch wicder ab.

Abflllen (Spiegel-Abgleichen) A

Achte darauf, daB der aus dem Nachtankstutzen ablaufende A-Stoff niemanden gefihrdet. /

Enttanken des A 4

Kleinere Mengen enttanke iiber die Nachtankkupplung.
GroBe Mengen cnttanke schneller durch den Betankungsstutzen,

T-Stoif

Eiscnbahn-Kesselwagen bringen den T-Stoff zur Umschlagstelle, oder die Kessel-Kw werden unmittelbar auf
Eisenbahnwagen verladen,

v

Von der Umschlagsielle zur Feuerstellung ' ‘
benutzt Du auf alle Fille den Kessel-Kw, In seinem Armaturengehiuse findest Du die Pumpen und Armaturen
sum Fiillen, Tanken, Entleeren und -Umtanken.

Offne am Tnde des Kessel-Kw die beiden Turen. Dann sichst Du links den Antriecbsmotor, in der Mitte die
Motorpumpe, dariiber die Handfligelpumpe, hinter dieser das Uberdruckventil und die beiden Reflex-Schiau-
glaser und rechts vor allem die Rolirleitungen mit den Hihnen und Schutzkappen,

Fiillen des Kessel-Kw

Den Kessel-Kw kannst Du itber den Fiillstutzen oder iiber das chrdru)ckvéntil filllen. Uber den Fiillstutzen
kannst Du mit Handfliigelpumpe oflgr Motorpumpe, iiber das Uberdruckventil nuf mit Motorpumpe fiilleq.
Dabei muBt Dy den Dreiwegehahn (1) und die Hihne bis@ verschieden einstelien, das Umschaltventil
der Handfligelpumpe schalten und den Schlauch an verschiedenen Stutzen anschlieBen, Was Du zu machen
hast, geht aus der Ubersicht auf Seite 118 hervor.

Yor Benulzung der Pumpen

fillle den Wasserbehalter im Kessel-Kw. - 7

Sonst — kannst Du mit T-Stoff benetzte Stellen nicht waschen. :
/
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Mellung der Hihne und Venlile beim T-Stoii-Tanken

Arbeifsvorgang |Hahn 1] Hahn 2 [Hahn 3 [ Hahn 4|  Bemerkungen |Srucueons
I mii Handili- Schlauch- V
PR | gtlpumpe =y R
Fall stulzen | mit Molor- () und _B° D
tllen it o 100
ber Ober- | mil Moor- | [ESciauchansthioh
‘Lév:éwenﬁl mlpumpe I | nur bei LA D
s —,
nach dem Fiillen H_ H =) __i.!)-_
mit Handlli- | v
lpumpe | l_ - Schlauch-
Tanken ' ikt < o AT | T8 | anshluk
mit Motor- | nur be| .B' D
| _pumpe N s
nach dem Tanken :@_J F aad I o (o
‘ mii Handflii- | > Schlauch- v
Um- gelpumpe4| :D: auschlufy
tanken mil Motor- jﬁ = e bei ,A" D
pumpe und B
I e el L S S
nach dem Umtanken ﬂ: ﬁ () = Pas
. —J@t | Schlauchanschlufy
Entleeren m ] :e: :I): bei Hahn ,3°
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Diescs Wasser dient auch zum Spiilen der Schliuche und Armaturen und zum Abwaschen benetzter Fahrzeug-
teile nnd Bereifungen.

Schraube die Durchlauf-Schaugliser in die Schlauchleitungen ein.
Sonst — kannst Du das FlieBen des T-Stoffes nicht beobachten.

Schlicle Saug- und Druckschliuche an beiden Enden an und stelle erst dann die Hihne und Ventile ent-
sprechend dem Bedienungsschaltbild ein.
Sonst — kann Dich der in der Pumpe noch vorhandene T-Stoff gefahrdcn:

SchlicBe alle Schliuche und Leitungen dicht an.
Sonst — fordert die Pumpe schlecht und der auslaufende T-Stoff bringt neue Gefahren.

Offne den Deckel auf dem Behilter.

Sonst — kann beim Fillen und Entlecren die Pumpe nicht fordern, da das Luftfilter nicht
frei liegt.

An der Moforpumpe

Fiille die beiden seitlichen Wannen des Gehiuses mit etwas Wasser;

das Wasser verdiinnt den T-Stoff; der durch die Stopfbiichsen tritt.
Sonst — wird der T-Stoff gefihrlich.

Entleere von Zeit zu Zeit diese Wannen und fiille frisches Wasser ein.

Fille die Kreiselpumpe mit T-Stoff.
Sonst — saugt sic nicht,

Nach dem Fiillen
Stelle den Dreiwggcehahn @ nach links
Schliefe Hahn (g

Sonst — spritzt unter dem Druck der Gase
T-Stoff aus dem Pumpengchiuse,

Umlanken

MufBit Du T-Stoff in Dcinen Kessel-Kw umtanken, so entnimm dic S a i -
RO T Stoll in ic Stellung der Hihne und Ventile der Uber

Entleeren des Kessel-Kw
Stelle den Wagen mit Gefille nach hinten und beachte die Ubersicht,
Zum Entlecren benutzt Du keine Pumpen. ]
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Tanken des A4 . : i
Zum Tanken des A 4 wird zuniichst der T-Stoff-McBbehilter am Kipprahmen des FR-Wagens gefallt, HE

Du kannst ihn mit Handfligelpumpe oder mit Motorpumpe fiillen. Die Stellung der Hihne und Ventile zeipt
Dir dic Ubersicht auf Seite 118 unter dem Arbeitsvorgang ,, Tanken®,

Pafy auf: Dic Motorpumpe fiillt in weniger als ciner Minute den T-Stoff-Me8behilter.

Pumpe den T-Stoff-MeBbehalter bis zum Uberlauf voll, ;

Dein Kamcrad vom Tricbwerkstrupp meldet Dir, wenn der Behilter gefillt ist.

Er catleert ibn dann in das A 4 und 1iBt den Inhalt des Uberlaufbehilters in den Kessel-Kw ablaufen.

Nach dem Tanken: Pumpe‘die Schliuche lecr und spiile sie mit Wasser aus.

Das Enttanken des A4

erfolgt durch den Entlecrungsstutzen.
Spiile danach den. Behiilter griindlich mit Wasser aus.
Merke Dir: Wasser zum Loschen von T-Stoff-Brinden fiihrt der Feuerléschwagen mit.
T-Stoff-Brinde nur mit Wasser, nicht mit dem Tectra-Feuerloscher 16schen!
Man darf bei allen T-Stoff-Brinden
7-Stoli zum Ldschen Wasser nur verwenden,

Z-Stoff wird in Kanistern angelicfert.

Pafy auf: T-Stoff und Z-Stoff nie gemeinsam auf dem gleichen Fahrzeug beférdern.
Fille sic auch nie in dassclbe GefdB, sclbst wenn Du es noch so gut ausgespiilt hast.
Gesondert fahre T und Z, i
Sonst kommst Du schnell ins Lazarett,

Das Betanken des A4

mit Z-Stoff macht Dein Kamerad vom Tricbwerkstrupp.

Zum Enttanken des A4

Offne den Enttankungsstutzen.
Fiille den Inhalt ab.
Spiile danach Behilter und Rohrleitungen

e SR . I i i
kriftig mit Wasscr nach, Moral: s": ELZ#Z“’""iclﬂ-’ﬁﬂ "I:::lntl(l:?t(:ic!ll:l"
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In den Fernlenkstellungen

Zwei Fernlenkstellungen gehéren zur Feuerstellung: Die Brenn-
schluB- und die Leitstrahlstellung. Sie werden beide hinter der

Feuerstellung aufgebaut.

In der BrennschluBstellung ist die Funkanlage aufgestellt, mit
der bei einer bestimmten Geschwindigkeit das Triebwerk des A 4

abgeschaltet wird.

Von Deiner Arbeit hiingt es also ab, ob das A 4 die befohlene

SchuBweite und damit das Ziel erreicht.

Die Leitstralilstellung wird nur fiir einen Teil der Schiisse auf-
gebaut, bei denen groBte Zielgenauigkeit befohlen ist. Mit Deinen
Leitstrahlgeriten verringerst Du die Breitenstreuung des A 4

. betrichtlich,
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Motto : BrennsdiluB-Bodenanlage

Oft kommt's darauf an, in dem rechten Moment
Das Licht abzuschalten, das traulich breant,

Beim A4 muB im rechten Moment der Antrieb abge-
schaltet werden. Das Abschalten nennt man BrennschluB,

Wird BrennschiuB bei hoher Geschwindigkeit des A4
gegeben, so erreicht es cine groBe SchuBweite. Wird Brean-
schluB bei niedriger Geschwindigkeit des A 4 gegeben,
so erreicht es nur eine kleine Schulweite. Es kommt
also darauf an, bei einer ganz bestimmten Geschwindigkeit
des A4 BrennschluB zu geben; dann wird die richtige
SchuBweite erreicht.

&

S
N
e
N
AN

AN
SOy
3
)Q_\\:
QAN
N
N

vy
X

N\

Zur BrennschluB-Bodenanlage gehéren:
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Der Senderwagen
enthilt vor allem die verschiedenen Scnder.,

Der Empféngerwagen
mit dem vg-MeB-Empfinger und FrequenzmeB-
einrichtung.

Der Dipolanhénger
fiihrt die Dipolantenne mit Zubehdr und HF-Kabel fiir den Kommandosender mit,

Der Sfromerzeugunas-Anhlinger
crzeugt den Stromn zum Betrieb Deiner Anlage.

Dcine Arbeiten in der BrennschluBstellung kannst Du unterteilen in:

1. Vorbercitende Arbeiten, vor allem Aufbau der Antennen und Verkabelung,
2. Arbeiten im Senderwagen.
3. Arbeiten im Empfingerwagen,

122



Vorhereilende Arbeiten '

Fahre nach Einweisung des Fernlenkoffiziers dic Fahrzeuge zu den vom Vermessungstrupp vermarkten Punkten.
Aufbau der Rhombus-Antenne flir den v,-Mef-Sender

Dic Antenne findest Du
im Senderwagen. Zum
Aufbau verwende cine
Me8schnur. Sieistdurch
Knoten in vier gleich-
lange und ein langeres
i Stiick abgeteilt.
@Hz‘mgc am Sender-
wagen  die  MeB-
schnur cin. Dadurch 4
hast Durichtigen Ab-
stand zwischen Antenne und Wagen.
Lege das lange Stick in Richtung zum Ziel aus
Spannc die vier kurzen Sticke rhombus{ormig aus. Dic vier
Punkte mit Knoten sind Eckpunkte.
Schlage die Masthalter an den Eckpunkten cin,
Sctze die Antennenstangen in Masthalter cin. Die Antennen-
stangen muBt Du aus zwei Teilen zusammenstecken.
(6)Lcge dic Antenncnstangen nach innen um.
(7)Lcge den Antennendraht aus und hinge iha cin.

Hiinge die Abspannscile am Haken der Antennenstange ecin.
Richte die 'Antennenstangen auf und verankere die Abspannscile.

Wichfig: Antennendrihte immer sofort am Wagen anschlicGen.

Aufbau der Rhombus-Antenne fiir den v,-MeR-Empféinger

Di¢ Antenne findest Du im Empfingerwagen.
Stelle sic beim Empfingerwagen genau so auf, wic Du es bei der Antenne fiir den vp-MeB-Sender gemacht hast,

Beachle jedoch: Dic Abincssungen sind halb so grofl Verankere jede Stange nur durch cin Abspanaseil,
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@ @ @ @ @ Aufbau des Dipols fiir den Kommando-Sender
@ Stelle den Dipolanhinger in Hohe der Rhombus-Antcnnoe auf.
Entfernung vom Senderwagen etwa 25 m.

Setze den Dipolkopf auf
den heruntergeklappten

X3
Mast. —_— . \
® 8531::(: dic Dipolarme ein. Sender- | /

.

- Stelle die Armlinge nach Yagen /
f der Eichtafel ein, by
L@ ] Stelle Kondensator C;
nach Eichtafel ein.
; - 25m)
Stelle Kondensator Cg \@fb'”

nach Eichtafel ¢in.
(6)Klappe die Fiile heraus
(7 )Richte den Dipoi auf und richte ihn senkrecht zur Ziel-
richtung cin.

Kupplc das Fahrgestell ab. Lote den Dipol mit den Boden-
spindeln senkrecht. Benutze hierzu die Libelle.

Trommle das Antennenkabel ab ung lege cs aus.

Verlege dabei keind Kritmmungen unter 1 m Durchmesser.
RBringe das Fahrgestell in Deckung.

Dipol

Herstellen der Yerbindungen

Lege 3 FF-Kabel und 1 HF-Kabel vom Empfingerwagen zum Senderwagen.

Lege je 1 Kabel vom Stromversorgungsanhinger zum Empfingerwagen bzw. zum Scnderwagen. »
SchlicBe die Kabel an der AuBenscite der Wagen an; das HF-Kabel wird im Innern der Wagen
angeschlossen. . il

Merke: Kupplungen der Kabel sind farbig gekennzeichnet und nicht zu verwechseln,

Drehe je cin Erdleitungsrohr am Empfingerwagen, Senderwagen und Stromversorgungsanhinger in
den Erdboden ein und verbinde es mit der Erdklemme des Wagens,

n’oral « Die Arbeit munter vorwiirts schreitet,
¢ Iut alles richtig vorbereitet.
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: Der Senderwagen

Der Senderwagen enthilt vor allem:

Den vy-Me0- Scndu' er sendet cine bestimmte Zahl clektrischer Wellen in der Sckunde aus, mit denen
dic Geschwindigkeit des A 4 gemessen wird.

Den Vermessungssender; er sendet genau doppelt so vicle Wellen aus wic der vy-MeB-Sonder; sie werden
fiir den v,-MeB-Empfanger gebraucht.

Den Kommandosender, der das Brennschluf-Kommando sendet.
Den Tarngeber; er tarnt das Brennschluf-Kommando.

Den Kommandogeber; er gibt das richtige Brennschluf- Kommando.

Den, Kommando-Kontroll-Empfanger; er gleicht ciner Registrierkasse; er priift das gesendete Kommando
auf scine Richtigkeit und quittiert es.

Dic cinzelnen Gerite mult Du
nach dem Frequenzbefehl cinstellen,
cinschalten,
abstimmen,

P

Du erhiltst fiir jeden Schub einen Frequenzbefehl. Er lautet z. B.:
grin 3; ABC = 425; D = 1; E = 2 — 0; 50 Sek.; rot 65 301 B; Anton; Langscndcn.

.

Merke Dir: ,.griin'’ bezicht sich immer auf die y,-Anlage.
,,rot’ bezieht sich immer auf dic Kommando-Anlage.
t Wie Du dic cinzelnen Gerite nach dem Frequenzbefehl einzustcllen hast, wird noch genau beschricben,
Zur Inbetriebnahme des Senderwagens
Befichl das Anwerfen des Stromerzeugungssatzes.
An der Bedienungstafel des Senderwagens driicke Knopf der Schaltautomatcn@bx:

i schalte durch@ Sp:mnungsmesscr@ ein und priife in Schalterstellung R S und T: chgcrausschhg
mul 220 V scin.

Schalte mit @ Bedicnungsféld und mit Battcricladung’ cin.
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A. Der Kommandosender -

Einsiellen nach Frequenzbefehl .

126

Lege Kipphebel nach unten und priifc Abhebe-

kontakt und Zeifschaltwerk. 4 ®
Dabei erlischt Lampe Zeitschaltwerk. () J
Nach 50 Sckunden h(» Du Antennenschiitze 1 03 ® / @ @
ansprechen, nach weiteren 10 Sckunden horst ng e %

()

Du sic abfallen. =
Lege Kippschalter Q nach unten, dadurch 5' LX)
lauft Zcitschaltwerk in Nullstellung.

¢
Wenn Lampe dunkel flackert, ist Riicklauf Q@ “11 R

beendct.

Dann lege Kippschalter @ wieder in Ruhe-
stellung.

Lampe (10) leuchtet mit normaler Helligkeit. Y
Drehe Schalter @ auf ,cin’’. 3

Der Kommandosender enthilt auBer dem Netzteil vier Felder:

Fcld I  Bedienungsfeld

Feld II Steuer- und Verstirkerstufe

Feld ITT VYerstirker- und Modulationsstufe B

Feld IV Endleistungsstufe

Der Frequenzbefehl enthielt dic Angaben: rot 6; 56 Sekunden; Langsenden.

Einstellen der Trigerfrequenz rot &
In Feld II Offne Klappe 1.
Hinter der Kiappe findest Du den Drehschalter D 1.
Stelle ifin je nach Anlage auf die vorgeschricbene Stellung, z. B. fiir rot 6
in Stellung D.
VerschlieBe wieder Klappe 1.



Einstellen von Langsenden und Zeit

Drehe den Wahlschalter

auf die Zeit 56 Sckunden,

Am Relaiskasten: Stecke den Kurzschluﬂst@cr auf ,Lang*.

Einschalten des Senders

In Feld III Lege Kippschalter nach oben.
Dann — hast Du eine bessere Absti

In Feld 1V Stelle Knopf D 5 auf ,,fest'’.

mmung.

Dann — wird die ecrzeugte SH=—
Roéhrenleistung  durch  Ersatzantennen
(Glithlampen) verbraucht.

Sonst — glithen die Anoden-
bleche weiB auf und die Rohre wird
zerstort.

In Teld 1 Drﬁ@ simtliche Automa.’
ten L

In Feld II  missen Lampcn@und@
aufleuchten.
Lampe oder erlischt, |
wenn rithtige Temperatur

fiir Thermostat vorhanden |

ist. |
In Feld I Dricke Knopf(5) 2 bis 3
Dann — lauft ecin Motor

mit Schaltwerk an.
Rote Mcldelampe muB aufleuchten.
Sonst — ist dic Heizspannung
Gitter- und Schirmgitterspannung nicht
eingeschaltet. 1

Sckunden. 1

L 0S
Feld ¥

Klappo §

Merke; Leuchtet ampa@nichtglcich,
so driicke Knopf bis z8 3 mak b
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In Feld II muB Zeigerausschlag von Jal etwa 15 mA betragen.

Wichtig: Lasse nach jeder Fahrt des Senderwagens den Sender 15 Minuten in diesem Betrichs-
zustagd arbeiten und schalte vorher nicht weiter. ; i

In Feld I  Driicke Knopf erncut 2 bis 3 Sekupden. : :
Nach etwa 3 Minuten muf Mcldclampe@auﬂcuchtcn. Sie 2¢cigt an, daB 800 V Spannung ein-
geschaltet sind.

In Feld IV muB Zcigeraussghlag von Ug 4 ctwa 80 bis 100 Skalenteile betragen.)

In Feld I  Driicke Knopf@ erncut 2 bis 3 Sekunden.
Nach ctwa cinet™Minute muB dic rote Meldclampc@auﬂcuchtcn.
Sie zcigt an, daB 1500 V Spannung eingeschaltet sind.

Abslimmen des Senders

In Feld 11 Lege Kippschaltcr@ nach rechts auf , Abstimmung'’,
Regle mit Knopf D2 Zeigerausschlag von Ja 2 auf Kicinstwert und von Jg 3 in Feld IIT aut
Hochstwert.

In Feld IV Regle mit Knopf D3 Zeigerausschlag von Ja 3 auf Kleinstwert cin,
Dabei muB Zeigerausschlag von Jg 4 cincn Hochstwert anzeigen. i
Drehe Knopf D 4 bis Ja4 kleinsten Ausschlag zeigt; dabei mulD Jant groBten Ausschlag zcigen.
Drche Knopf D 5 nach links auf lose uad,stimme mit D4 nochmals ab.
Stimme durch langsames Drehen des Knopfes D § nach rechts MeDgerat Jant auf Hochstwert ab.
Dabei leuchten die Glithlampen der kiinstlichen Antcnne am helisten auf.

Nun nimm nochmals eine Feinabstimmung des Scaders mit den Drchkndpfen D1 bis D5 ver. 2

In Feld III Lege nach beendeter Feinabstimmung den Kippschalter nach unten (Mittelstrich), wobei der Zeiger-
ausschlpg vom MeBgerit Jant i Feld IV auf ctwa dic Hailfte zuriickgeht.

In Feld II  Lege Kippschaltur@nacu links auf ,,Betrieb'. !

Mclde nach diesen Einstellungen den Kommandosender betriebsklar.

Wichtig: In Feld IV diirfen die Anodenbleche der Endrohren. hinter Klappe@ und@nur dunkel glithen.

Ausschalten des Senders

In Feld 1 hast Du dic Druckkndipfe und zum Abschalten des Senders.
Mit Druckknopf 0 «chalteSY Du ni¥ die 1500-V-Stufe fiir sich ab, Dies wird angewendet, wenn
ler Sender voribergehend nicht gebraucht wird, jedoch in kiirzester Zeit wieder betriebsklar scin mul,
Mit Druckknopf werden die 1500 V Spannung wicder cingeschaltet,
Mit Druckknopf () werden simtliche Spannungen abgeschaltet, wenn Du den Sunder ganz ab-
schalten willst,
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Einstellen nach Frequenzbefehl
Der Frequenzbefehl enthielt dic Angabe: griin 3.

Einstellen der Frequenz grlin 3

Vorgestell :

In Feld V. Nimm Deckel bei ,,Frequenz-Abst. Tt ah; [\ ]
Stelle Biigel auf Stellung 3.
In Feld I  Stelle dic Knapfe der ,Frequenz-Abst, 2 bis 5 H ° i ]

und III  auf den befollenen Frequenzwert 3 ein. b4

Merke: In Feld II missen -samtliche Schalter
ausgeschaltet sein.

Endgestell:

SchlicOe oder dffne die beiden T.a~chcn® fiir dic Ankopplungs-
spulen @ auf dem Endgestell, wic cs auf der dariiberstehenden
Tafel fur Frequenz ,griin

Zur Rhombusantenne

N

B. v,-Mcf-Sender mit Vermessungssender .

Zum Bedienen des v,-MeB-Senders muft Du sowohl am Vor- Froqu s & Frequ-Abst. 3 |
gestell als auch am Endgestell schalten.

' © Korwr-fenster F“

& QO ‘Jl

|
Feldl ‘J

¢ » 9@ g
0 @it

Z

au

3' angegeben ist.

Einschallen des Senders
Bedienungstafel d. Sendewagens:
Lcge Schalter ein.

Endgestell Stelle auf dem Endgestell die beiden Schiebelaschen @ “nach
vorn auf , kiinstliche Antenne', — In Feld I dricke die § Automaten @ n
Driicke Druckknopf @; cs muB Antennenschiitz im Endgestell hérbar anzichen.

’
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Luftschiitz des Endgestells kann durch dic hintere rechte Wagentiir heobachtet werden.

Merke : Dic Spannungen des Senders konnen nur im Feld I des Enlgestells cingeschaltet werden.
In Feld 11 drehe Knop[@ auf | fest, .

In Feld I driicke 2 bis 3 Sckunden auf Knopf . Dadurch liuft ¢in Motor mit Schaltwerk an.

Nach ctwa 3 Sckunden Jeuchtet griine Meldelampe auf,

Sonst — ist lcizspannung und Gittervorspannung nicht eingeschaltet.

Merke: Leuchtet Lampe @ nicht auf, so befand sich das Schaltfeld nicht in der richtigen ‘Ausgangs-
stellung,. Wiederhole * das Schalten  von

& = = Knopf bis zu Jinal.

Feid 1 o feldl

Yorgesiali

In IFeld 11 miissen  Kontrollampen @ auf-
leuchten.

Wichligt Nach jeder Fahrt des Sender-
wagens oder nmach  Auswechseln
ciner der Gleichrichterrihren mult
Du den Sender 13 Minuten in
dicsem Betricbszustand arbeitén
lassen und darfst nicht vorher
weiterschalten,

Endgestell
InTeld I Driicke  auf  Knopf (8) ¢rnéut
2 bis 3 Sckunden,
Der Schaltmotor liuft wieder an,

Nach 2 M@utén muB die Melde-

lJampe griin _aufleuchten;
sic  zeigt” an, daB 800 Voit
Spannung cingeschaltet sind,

InTeld 11 zeigt MeBgerit @ cinen  Aus-
schlag.
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IJn Teld I Dricke crneut Druckkné’pf @ 2 bis 3 Sckunden.
Der Schaltmotor liuft wieder an. Nach etwa 3 Sckunden mu Meldelampe @ aufleuchten,

Sic zcigt an, daB 1500 Volt Spannung cingeschaltet sind.
Merke: Vorgestell: In Fcll I[ miissen die vier Iontrollampen @und dic zwei Kontrollanipen @

aufleuchten,
In Feld V muB der Zeigerausschlag von @ im griinen Bereich liegen.

Abstimmen des vo-Mef-Senders

Vorgesiell :
Inl 1I Drche den MeBumschalter @ auf Stellung 2 — I11 und driicke ein.
Beobachte MeBgerit é
in 111 III Drche Knopf ,,Frequenz-Abst. 2', bis MecBgerit Q in Fd(ud groBten Ausschlag zeighs -

Stimme durch Drehknopf ,, Frequenz-Abst, 3* das MeBgeriit auf groften Wert der Anzeige ab.
Merke: Dic Kndpfe , Frequenz-Abst. 2 und ,,IFrequenz-Abst 8 miissen jetzt nicht mehr genau
auf der vorher cingesteliten Zahl stehen,

Endgestell:

In Leld 1L Stelle Drchknop[@ so cin, daB Leughtstirke der Glithlampen (Ersatzantenne) am groften wird.
D Zeigerausschlag von MeByerit geht auf den kleinsten Woert zuriick.
Stunme durch Drchknopf noch Iéin nach,
Merke: Du muBt das Endgestell gleichzeitig mit dem Vorgestell abstimmen.

Einschalten und Nachstimmen des Vermessungssenders
¢ Inb:tricbnahme dicses S:nders mu@ der vo-MeB-Sender cingeschaltet und abgestimmt sein.

Du schaltest nur im Yorgesiell

In Yeld 11 Lege den Kippschalter ach oben.
Drehe den MeBSumschalter Cb auf Stellung 2 — 1 und driicke cin.

Beobachte MeBgeriit :
In Ikl I Drehe Knopf, Frequenz-Abst. 4 so weit, bis das MeBgeriit groBten Ausschlag zeigt.
Stimme durch ,,Frequenz-Abst. 5 das MecBgerit @ auf groDten Wert der Anzeige ab.
Bebachte labei durch Kontrollfenster, ob dic Gliulilampe groBte Leuchtstirke hat, k
Merke: Dice Einstellung der Drehkndpfe ,,Frequenz-Abst, 4 und ,,Frcqucﬁz-Abst. 5% muB jetzt
nicht mehr mut der vor Einschalten des Sen lers cingestellten Zahi abercinstimmen.
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An der Bedienungstafel des Senderwagens

Lege Schalter auf ,aus’.

D‘adurch erléschen die Glihlampen der kiinstlichen Antenne.

Nunmehr melde den v,-MeB-Sender und Vermessungssender betricbsklar,

Ausschallen des vo-Mef-Senders
Unterschéide;

1. Fall: Voriibergehendes Abschalten (bis zu einigea Stunden).
2, Fall: Endgiiltiges Ausschalten.

1. Fall: Wenn Du in Feld I des Endgestells Druckknopf (8) driickst, wird dic Anodenspannung von 1500 V
» auf 1300 V herabgesetzt. ¥
Wenn Du in Feld I Druckknopf@ driickst, wird die Anodenspannung wieder auf 1500 V erhoht,

knopf driickst, werden alle Spannun-
gen am Sender weggenommen. Alle Kon-
trollampen erldschen.

2. Fall: \VennDC?in Feld 1 des Endgestells Druck-

C. Der Kommandogeber

Einsfellen der befohlenen Frequenz
z. B. 301 B; Anton; rot 0.

@ Stecke auf das Gegenstiick den Cruppen-
withler 301 B.

@ Stecke auf den Gruppenwihler den Kom-
mandoschliisscl ,,Anton’’, 3

@ Driicke den Automaten cin,

@ Lege den Schalter am Kommandogeber ein.
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D. Der Tarngeher

Einstellen der befohlenen Frequenz, z. B. 301 B.
Stecke den Tarngebepschliissel B auf,
Schalte dic beiden Automaten cin.

Beobachte, ob dic weiBe Kontrollampe am Ta;ngcbcr

aufleuchtet.

E. Kommando-Kontrollempfinger mit Umiormer
Einsfellen der befohlenen Freauenx, z. B. rot 6; Anton.

Sctze den Hochirequenz-Einsatz Nr. 6 ein.
Stecke Kommandoschliissel ,, Anton’* auf,

Zum Priifen der Kommazylogabe muB der Kommandosender

cingeschaltet und abgestimmt sein,

®
, 20 & o
' % 0 ¥ 15
Q) o ek
@‘ Kdata Kdolb 1’@“8

17 ¢ 218 1
50 ot gﬂ
9

-

An der Bcdicmxngsﬁl des Scnderwagens

drche Schalter in Stellung ,.cin‘’.

Dadurch liuft dér Umformer an.

Driicke die Kndpfe und gleichzeitig.

PaB auf, ob die Schauzeiche Kdo. 1a und nach
3 Szkunden Schauzeichen @ Kdo. 1D erscheinen.

Pridfung mit Empléngerwagen

Auf Befchl vom Empfingerwagen: ,Priifung mit
v,-MeB-Sender, Modulation einschalten''.

An der Bedienypgstafel des Senderwagens:

Lege Schalter @ auf’,,ein'’.

(Der v,-MeB-Seiider ‘mub eingeschaltet scin.)

Vorgestell ¢

In Feld IV lege, Kippschalter | Modulation' ein.
Dic dariiber befindliche Lampe muB aufleuchten,
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Nach Beendigupg der Privfung:

Lege Schalter und Kippschalter , Modulation® wieder auf ,aus'.

Auf Befchl vori Empfingerwagen: ,,Simtliche Gerate zur Signalpriffung cinschalten®,

Verfalire wic bei der vorangegangenen Prifung,

Schalte zusitzlich cin: :
den Kommandosender,
den Kommandogeber,
den Tarngeber und .
den Umformer. '

Rufe Empfingerwagen an und melde: ,Senderwagen zur Signalpriifung bereit'.

Aul Befehl vom Senderwagen: ,,Abheben priifen®.

An der Bedicnungstafel des Senderwagens:
Lege Schalter @ .. Abheben priif’ auf ,cin‘. 5 ;
Dadurch liuft Was Zeitschaltwerk an, und vom Empfingerwagen aus werden dic Sc!mu’zcichcn@
und (48) zum Ansprechen gebracht. .

Melde das Erscheinen der Schauzcichen Kdo. la @ und Kdo, 1L einzeln an den Empfingerwagen;
Nach Beendigupg der Prifung: . & - :
Lege Schalter @ an der Bedicnungstafel des Senderwagens und Kippschalter , Modulation' am Vorgestell
wicder auf ,aus . A i f
Fertigmachen des vo-Mefj-Senders fir den Schufy

Mein Frcund, jetzt heiBt ¢s aufgepalt:

Bevor Du an die Lasche falt,

Den Automaten W schalt aus,

Sonst trigt man Dich als Leiche raus.
Also:
1. Handgriff: Am Endgestell schalte in Feld T Automat W au 5
2. Handgriff : Auf dem Endgestell schicbe die beiden Laschen (3) nach hinten auf ,,Rhombusantenne”,
3, Handgriff: Am Endgestell lege in Teld 1 Automat W wicder ein. ) 0
Auf Befehl des Emplingerwagens: ,,vo-Mc@-Sender 1 Sckunde senden'’.
Am Endgestell: In Feld I driicke Knopf 1 Sckunde lang.

Xgoight LDaine Anlennsy sirahlen} Moral: Dick et Fied' Sh hiche ekvde,
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« Wicr gilt. es mit elcktrischen Wellon
IMOMO- (:cm'lﬁvimligkuiton festzustelien,
Damit mun” hicraus dnnn geschwindo
Die richt'ge Zeit fiir BrennsohluB finde.

Dic Geschwindigkeit des Liunfers mift Du mit der Stoppuhr, .

dic Geschwindigkeit des A4 miBt Du mit dem Empfingerwagen.

Ligr L nor n cnthilt vor allem:
den v, Me® Empfinger; er empfingt clektrische Wellen, die der
Verdoppler des \ 4 aussendet. Es sind in der Sckunde weniger
Wellen als der Vermessungssender liefert, Die Differenz ist
ein MaB fiir die Geschwindigkeit des A 4.

Dic Frequenzeinrichtung; sic gibt bei der Brennschlu8-Geschwindigkeit
des A4 Zeichen an den Kommarndogeber, so da8 dieser das
BrennschluBkommando bildet und an den Kommandoscider

Der Empiédngerwagen

N
-

<

weitergibt,
4]
’ lee T ngerwagens sind an dem ‘!,».\IuB-Gcsullg
un I ocnthdalt 9 Felder und =i ht so auws,
Teld | Bedienungs- und Uberwachungsfeld

a9l 1Al Briickenverstirker
. 1T Resonnzverstiirker

w1V vp-MeB:E npfanger
S\ leer
VI Frequenz-MeBbriicke
., VI e
. VIII Tongenerator
., IX  Netzgerit
Du mubt das vy-MeB-Gestell
cinschilten und seine Rohren priifen,

nach der befohlenen Frequenz cinsteilen,
prifen und

zum SchuB fertigmachen,
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Zur Inbetriebnahme EL ik
In Feld IX Schalte den Schalter @ein. Feld IK /®\

Beobachte, ob nach einer Minute die Kontrollampen @ @@@@@ W
— auBer der mittleren — aufleuchten. /\ o200
Morke : Dic Spannung 220 V/30 Hz darf nur zwischen @

210 und 230 V. schwanken.
Sonst — arbeitet das gesamte MeG-

gestell nicht richtig. .
Erlischt einc Kontrollampe, schalte sofort aus und behebe den Fehler, et )

Zur R8hrenpriifung ; J
verwendest Du das in Feld IV eingchaute Mefgerat @ . @ Feld T
In Feld II  Driicke MeBumschalter in den Stéllungen 1, 2. 3,

4 und 6 cin. Zeigerausschlag des MeDgerites in
Feld IV muB im roten Bereich liegen. ‘
Merke: Stellung 5 des MeBumschalters @ist durch A2/ \/

cinen Ring gekennzeichnet. Yirdiése Stellung

ist Rohrenprifung erst moglich, wenn die

Priifung ohne Sznderwagen durchgefiihrt ist.

Rohren 1 bis 4 findest Du in Feld II; .

Rohren 6 und 8 in Feld I

In Feld III %ckc MeBumschalter in den Stellungen 1,2 und 5, 6, 7 cin. Zcigerausschlag des MeBgerites

in Feld IV muB im roten Bercich licgen.
In Feld 1 Lege Schalter |, Priifen’ auf Mittelstellung.
In Feld 1II Driicke McBumschalter in Stellung 3 und 4 (durch Ring gekennzeichnet). Zeigerausschiag des
Mebge ritcs@in Feld IV muB im grinen Bereich liegen (0,05 bis 0.2’mA).
In Feld I Lege Schalter ,,Priifen’ nach rechts.

In'Feld VIII Driicke McBumschalter in Stellung 1 und 2. Zeigerausschlag des Mefgerates @in Feld IV mul
im roten Bereich liegen, 7

1
LkT4




In Feld IV Drehe Knopf T soweit nach rechts, bis in dem Kreis-
ausschnitt iiber dem Drehknopf T die Zahl 1 crscheint.
Driicke MeBumschaiter in den Stellungen 1 bis §
cin.

Zcigerausschlag des MeBgerites @muB im roten

Bereich liegen.

Drehe Drehknopf T nach links, bis in dem Kreis-

ausschnitt dic Zahl 100 crscheint.

Driicke McBumschalt @in §tellung 7 und 8 cin;

Zcigerausschlag von (1)muB im roten Bereich licgen.

Merke : Ilommst Du nicht in ‘dic vorgeschrichenen
Bereiche, so ist die betreffende Rohre aus-
zuwechseln,

Einstellung nach befohlener Frequenz
Der Frequenzbefeh] €nthiclt die /Angaben:
E=23—0; ABC = 425; D = 1; griin 3.
Einsfellung des Resonanzbereiches 430"

In Feld 111 Stelle Schalter auf Stellung ,,3“;
Schalter auf Steltung ,,0f%

Einstellung der Oszillatorstufe wgrlin 3%

In Feld IV Offne Klappe und stecke Quarz ,,Po 3" in weif um-
randetes Buchsenpzar mit Bezeichnung Betriebsy
quarz hicr”, Dann ycrschlicﬁc wieder die Klappe.

Einstellung der Schulifrequenz »425°

In Feld VI Stelle MeBumschalter A auf ,,400
McBumschalier B auf ,,20"
MeBumschalter C auf ,,6"
Drehknopf D auf 1

Merke: McBumschalter mitssen richtig cinrasten.

NS
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Die Drei Priifungen des Vy-Mef-Geslells

- N

Drei Prifungen fuhrt dic Fahrradakrobatin vor dem Auftreten G & R .

durch. Si¢ priift: oo 0 Mg l 1\ /‘g
erstens, ob das Fahrrad in Ordnung ist; = G‘?}e& _{:‘i (l'
zweitens ihren Balanceakt auf dem Rad; tﬂ e R e
drittens, ob ihre Bewegungen im Takt der Begleitmusik ” ra’
erfolgen,

Drei Privfungen mubt auch Dumit dem vo-MeB-Gestell durchfiihren.
Du priifst, i
erstens, dic Gerdte des MeBgestells fir sich allein, also ohne |/
Sender,
zweitens, das McBgestell zusammen mit dem vy-MeB-Sender
im Senderwagen, :
drittens, das Zusammenarbeiten aller Gerite der BS-Boden- |
anlage, also cinschiicBlich Kommandosender.

Nun pal gut auf:
1, Fall: Priifung ohne Senderwagen
Obwohl Du fierbei nur die Gerdte des M¢Ggestells ohne Sender priifst, mubt,Du die Bedienungsmannschaft
des Senderwagens davon verstin:ligen, weil schon die Verbindungskabg] ausgelegt sind,
Sonst — konnen Priifvorgiinge im Senderwagen storen.

Feld Y A. Prifung der Frequenz-Mefjeinrichlung
/ NS In Feld VIII Bringe Drehknopf P auf Stellung O.
‘ Y % In Feld 1V Drehe Knopf T nach links. bis in dem Kreisaus-
schnitt die Zahl ;100! ¢rscheint.

S
‘&
In Feld 1 Lege Kippschalter . Priifen' nach rechts um;

hicrdprch miissen IKontrollampe @und »Senden'!
aufleuchten. E
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InTeld VIIT Drehe Knopt P langsam nach links.

Es iniissen cabei, folgende, Zuigerausschlige und Meldelampen crscheinent
a) In Feld IT  steigt Zeigerausschlag von @ langsam an und Zeigerausschlag® von @ wandert von Null-
stellung nach links aus, E s
by In Feld 1T hat McBgeriit griinen Bereich 0,2 bis 0,4 m*% crreicht,

In Tekl I leuchtet Lampe ,, -‘mpfaﬁg“ auf. feld IT
¢} In Feld I kehrt Zeiger voné} wieder um und geht langsam
auf Null zurjick; | — Az
Zgiger von G§ ist inzwischen im roten Bgcreich, —_
In Feld I leuchtet bei Nullstellung von MeBgeriit dic
o Lampe , Vorsignal® auf = . W N
T d) 1n Fekl 1T springt nach Nulldurchgang Zdjger von @ sofort
wicder nach links, da die Me8briické autdmatisch @

durch cin Relais jetzt auf die Hauptkommando- |
Frequenz eingtstellt ist.

Merke: Drehknopf I mug in Feld VIII immer ganz lang-
sam nach links weiter gedreht werden, wobci &5

cntstehende Ton in E¢ld I im Lautsprecher 0104 W
horbar ist. McBgerdt in Feld LI zcigt noch
nichts an, //

-~

¢) In Feld 1I  wandert Zeiger von @-‘. n zweitenmal durch die .
Nulistellung, @
In Felg I leuchtet dabei Lampe Hauptsignal’® auf, wobei L
v Lampe ,, Vorsignal'® crldscht.
a‘- {) In Feld 1L geht Zeiger von zuriick. Bei Ausschlag zwischen
] 0.2 und 0.1 maTerlischt :
; In Feld T Meldelampe ,,Empfang*. Lampe , Hauptsignal' —

bleibt brenneng (
Merke: Zur Wiedcrholung der Priifung muB in Feld VIIL n A\ ¥ @

Drehknopf P wieder in Nullstellung gebracht und
Y in“Feld [ Kippschalter ,,Prisfen’ kurz in Mittel- 1 |]
: stellung und ‘dann wieder in die Stellung nach @
rechts gebracht werden. —
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B. Priifung der Signalausldsung durch Handbrennschlufy
Dicse Priifung erfolgt nur in Feld |

Driické Knopf ,, Abheben®, dann muB Signallampe ,,Abheben® erldschen. A
T.ege Kippschalter ,,Priifen’ nach rechts: oy

Lampe ,,Senden’ lcuchtet auf. @ Feld I

Driicke Knopf ,,HS Hand BS" mchrere Male: i

Es darf dadurch keine Signallampe aufleuchten. 1) A
Driicke Knopf ,,VS Hand BS'": Prifen J E
Lampe ,,Vorsignal’* muf aufleuchten. ® B3 g i

Driicke diesen Knopf noch cinmal;

| | @ e

Es darf sich nichts verindern, Abhebpgu‘ LA O @@@@@@ g"‘g ¢

Driicke Knopf ,,HS Hand BS'. | h ] _; .

Lampe ,,Vorsignal’ muD erloschen und gleichzeitig - Abhaben [ l I, o

Lampe , Hauptsignal* und ,,Zeitsignal erscheinen, Eancants ‘ s o2 9
Empiong — Hauptsignal

Driicke nochmal diesen Knopf: Vorsignal

Es darf sich nichts verindern,

2. Fall: Prilifung mit v,-Mefs-Sender

Fir diese Prifung wurde cin HF-Kabel vom Empfingerwagen zum Senderwagen ausgelegt. sy
Du prifst Gber dieses Kabel, ob itber die Rhombusantenne die Stufen des v,-McB-Empfingers richtig .
arbeiten.  AnschlicBend wird dic gesamte Frequenzcinrichtung geprift.,
Rufe den Senderwagen und befehle:
. ¥o-MeB- und -Vermessungs-Sender und Modulation am Vorgestell einschalten’.

A. Priifung des v,-Mef-Empfingers am v,-Mefy-Gestell e, 3
In Feld 1 Lege Kippschaliter ,,Priffen nach links. 5

@)
In Feld IV Drehe Knopf T ganz nach rechts in Stellung 1. 1
Drehe MeBumschalter @ auf Stellung 0 und ® (
driicke Sclx.lltcrkncb%beln. @ @ T,
# o
T &

Zeigerausschlag von muB im griinen Bereich
liegen. i

Merke: Unterscheide genau den MeBumschalter @ mit ﬁ TR 5'“‘.“_]
den Stellungen T und M von den Kndpfen T und ML —
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Drehe MeBumschalter @ auf Stellung M und driicke Schalterknebel cin. ;
Verdrehe Knopf M so Tange, bis MeBgerit Hachstauéschlag zcigt. Ausschlag mub im

griinen Bereich sein.
Lege sodann Knopf M durch Schraube fest.

Bringe McBumschalter @ in Stellung T und driicke ein. Durch Linksdrchen von Knopf T
muB der Zeigerausschlag von in den gelben Bereich gebracht werden,
Sonst — ist der Empfanger nicht richtig ausgestcuert,

In Feld VIII Bringe Knopf P zuerst in Nulistellung und dann drche ihn nach links,
In Feld I muB im Lautsprecher @ ein anstcigender Ton hérbar sein.
In Feld III  muB Zeigerausschlag von ansteigen.
In Feld IV Bringe MeBumschalter in Stellung A und driicke cin; Zcigerausschlag von@muc
ctwa 1 bis 3 mV anzeigen,
Sonst — stimmt die Ausgangsspannung nicht,

In Feld VIII Drehe Knopf P so weit nac?\ links, bis MeDzerit @ in Feld IT Hachstausschlag anzeigt.
In Feld IV Driicke MeBumschalter @ in® Stellung R ein. Merke dén Ausschlag von MeBgerit é
In Feld VIII Drehe Knopf P von der bisherigen Steliung nach links und dann nach rechts.
In Feld IV muB der Zcigerausschlag von @ beide Male zuriickgchen.

Sonst — ist die Salbstreglung des Empfingers nicht richtig.

B. Priifung der FroquenrMe’&'einridﬂung
Bei dicser Prifung hast Du wieder dic gleichen Vorginge zu beachten, wie sie fiir den 1. Fall beschricben sind.
In Feld VIII muBt Du dabeir Knopf P langsam von Stellung 0 bis 10 durchdrchen.

3. Fall: Prifung mit v,-Mef-Sender und Kemmandosender _

Jetzt wird gepriift, ob alle Gerite der gesamten BrennschluB-Bodenanlage zusammenarbeiten.
Rufe den Scnderwagen an und befichl: ,,Samtliche Gerdte zur Signalprifung cinschalten''.
Nach Riickmeldung des Stnderwagens befichl: ,,An der Bedicnungstafel des Senderwagens Kipphebel ,Abheben

pridff einschalten',
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In Feld 1 crlischt Lampe ,,Abhchen’’; 8
leuchtet nach etwa 36 Sckunden Lampe ,,Senden’* auf,
In Feld VIIL Drche darauf Knopf P schr langsam nach links.
In Feld [ mussen dabei, wie oben beschrichen, nacheinander die Lampen , Empfang, ,\Vor-
signal** und ,,Hauptsignal’ auficuchten.
Merke : Das Aufleuchten der Lampen ,,Vorsignal* und , Hauptsignal® bringt im Senderwagen an der Bedie-

nungstafel die Schauzeichen Kdo. }a und I b zum Erscheinen.
LaB8 Dir das Erscheinen der Kommandos 1a und 1b ajnzeln vom Scnderwagen bestatigen,

Fertigmadhen des v,-MeB-Gestells fiir den Schul} (2) Feld X

(o
Merke: Es muB noch in Feld IV der v,-MeB8-Empfinger cingestellt /a
werden, : P p@ 8 c rl
Rufe Senderwagen an und bleibe in daucrnder Sprechverbindung. 1A @ ® \—/ |
In Feld IV Bringe MeBumschalter (2)in Stellung T und driicke ein. |, O Tt '
Befehle an Senderwagen; ,,v,-MeB-Sender 1 Sck. senden®, Vim0 U

In Feld IV muBt Du durch Drehen am Knopf T Zeigerausschlag = e
von auf gelben Bereich einstellen; Stellung von Knopf T mull !
dann Zwischen 5 bis 20 licgen.
- Sehr wichtig: Dicse Einstellung muBt Du moglichist schon beim crsten Senden  erreichen, weil die An-
tenne des v,-MeB-Senders wiihrend der Priifung auf Strablung geschaltet ist.

Der Feind mdcht gar zu gerne wissen,
; Aul welcher Welle Du gesendet,

Damit er stdrt bei Deinen Schiissen,

Drum sei die Priifung rasch beendet,

Nach Beendigung der Friifungen

+ Mekle die gesamte BrennschluB-Bodenanlage dem Fernlenkoffizier klar,
Dic Klarmeldung an den Battericoffizier erfolgt nach festgesctzter Zeit, z. B. X — 15 min, durch Fernsprecher.

Pafy auf: Nach der Klarmeldung an den Feucrleitwagen sind simtliche Gerite in der Brennschlufistellung
bis zum AbschuB zu iiberwachen;

-
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- Vorgang beim Abscuf
~ Merka: Dic ganze BS-Anlage arbeitet vollkommen sclbsttitig; deshalb darfst Du im Normalfall keine Ver-
stellung an den Geriten vornchmen,

Vs-Mef;-Gestell

Nach Abhchen des A 4 beobachte die Vorginge am vi-MeB-Gestell:

In Feld I erlischt die Lampe ,,Abhcben'’. Schalte sofort Deine Stoppuhr ein;
Jeuchtet nach ctwa 50 Szkunden durch das Zeitschaltwerk im Senderwagen die Lampe ,.Senden’ auf.
Gleichzeitig muB im Lautsprecher ansteigender Ton horbar scin, und das MeBgerit in Feld IIT
zeigt cinen Ausschlag.

In Feld II zeigt linkes MeBgerit steigenden Ausschlag. Sobald der Bereich 0,2 bis 0,4 mA tiberschritten wird,
mufB in Feld 1 die Lampe ,,Empfang® aufleuchten;
schligt gleichzeitig Zeiger des rechten MeBgerites ganz nach links aus und wandert wicder langsam
auf 0 zuriick., Bei Nulldurchgang erscheint Lampe |, Vorsignal’ in Feld 1;
schliigt der Zeiger des rechten MeBgerdtes wieder ganz nach links aus und geht nochmal langsam
auf scine Nullstellung zuriick. Bei Nulldurchgang erscheint dic Lampe ., Hauptsignal’ in Feld I.

Damil wurden dic BrennschluBsignale eingeleitet, und die Impulse haben iiber das FF-Kabel den Kommando-
geber mit Sender im Senderwagen zur Abgabe und Abstrahlung des BrennschiuBkommandos freigeschaltet.

Sehr wichtig: Stellst Du am v,-MeB-Gestell fest, daB nach Erloschen der Lampe ,,Abheben' und Aufleuchten
der Lampe ,,Senden'” weder cin Ton im Lautsprecher héorbar ist, noch cin Zeigerausschlag der
Medgerite in Feld 1T und 111 auftritt, dann wird cin Ausfall des vy-Me0-Senders, des Verdopplers
oder des v,-MeB-Empfingers vorlicgen.
Du mufit dann nach Zeit mit der Stoppuhr an den beiden Druckkn&pfen im Feld |
von Hand ,Brennschiuf” geben.
ol Will aus Feld T kein Ton erklingen,
Iuord’- ])IEIIL‘ an al-.: Giik: von Berliuhig;on.

Blick anf die Stoppulr unverwandt
Und gebe Brennschlub dunn von Hand,
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MO" : Dg:oh i'c:o:cilrx:rlun 3 wird der Flug stahil, . |
0: p Lo hl flihrt genau ulungl.b, Lel tSlrﬂI'l-BOdenanlage

Durch dic Leitstrahl-Bodenanlage wird ci ktrische Fa
gelegt; sie heidt Leitstrahlcbcng. e R
Sie geht von der Leitstrahlstellung aus und fithrt fiber die Feuer-
stellung zum Ziel.
Das A 4 folgt der Fihrte wie der Jagdhund der Spur des Wildes
Pafy auf: Nurdann,wenn mit Leitstrahl geschossen wird, hast Du
die Bodenanlage aufzustellen u, in Betrich zu nchmen.
TFahre nach Weisung des Fernlenkoffiziers Deine Fahrzeuge zu
den vom Vermessungstrupp vermarkten Punkten,

Auibau der Dipole

Fahre dic beiden Dipole zu den vepmarkten Punkten.

Lase die Schellen gler Masthalterung vom crsten Dipol.

Sctze Dipolkopf auf den Mast. - TS g @
——

Nimm die Dipolarme aus den Kistcn@und bringe sic
an_¢em Dipolkopf an.
Stelle die richtige Armlinge cin. Die Werte cnt-
nimmst Du Eichtafeln. .
Stelle Kondensator C1 nach Eichtafc! auf den
richtigen Wert.
9 Klappe dic Fiilc aus,
() Richte den Dipol auf. :
(7) Kupple das Fahrgestell ab.
(8) Stelle den Dipol mit den Bodenspindeln senkrecht.
Benutze hierzu dic Libelle.
Richte den Dipol aus. T
Stelle Kondensator C 2 nach Eichtafel auf den richtigen
Wert.
Verfahre entsprechend mit dem zweiten Dipol.
Marke: Dipole miissen genau auf den vermarkten
Punkten und in eciner Richtung stehen.
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Auslegen der Kabel

Lege Netzkabel 220/380/50 Hz vom Stromerzeugungssatz zum Senderwagen. o

Lege HE-Kabel mit dem Geratewagenaus. Das Kabel darf nicht geknickt werden. \ 7
che: dabei keine Kriimmungen unter 1 m Durchmesser. @

SchlicBe HF-Kabel am S:nder und an den beiden Dipolen an. ?

Zur Inbetriechnahme des Stromerzeugungssatzes

Lasse Stromerzeugu
Regle mit Handrad

ssatz an.
die Spann

Sehr wichlig: Frequenzmesser

xn
yi

2

& &

i
N &
g am Spannungsmesser(9)auf 380 V. _—Fz; A2
muB 50 Hz zcigen. @ @ <>
Bei Abweichung an stange@ By
stelien.

Lege Schaltcr@ nach oben.
Sonst — hat der Senderwagen keine Spannung.

Zur Inbetriebnahme des Senderwagens

Lcge den linken Hauptschalter im Senderwagen nach oben.

Sonst — brennt kein Licht und der rechte Haupt-
schaltér ist stromlos.

Lege den rechten Hauptschalter im Senderwagen nach oben.

Sonst — hat der Gleichrichterteil keine Spannung.

Abstimmen des Senders
Hicrzu schaltest Du am Sender und am Umtastgerit.

Am Sender

Sich nach, ob Glimmlgmpen 3, i, 1} im Gleichrichterteil
leuchten,

Drehe Schalter nach links auf Abstimmung.

Drehe Knopf nach links; dadurch ‘machst: Du die
Antennekopplung lose.

Drche Schalter nach rechts.
Sonst — schaltest Du die Modulation nicht aus.

Stelle Schalter @ auf dic befohlene Frequenz.
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Am Umtastgerit

Drehe Handrad (3) anf KA (kiinstliche Antcnne).
Sonst — kann Dich

Stelle Zewy, @ mit Handrad . Zciger mit
Handrad ‘ nach I u.ht fcl uf( 0 richtgen Wert,
Stelle Dreliknapfe @

aul die richtigen \\LrtL fr dve bifohlene Frequenz.
Damit hast Du dic Umtastkondensatoren abgestimmt,

Am Sender

Driicke IKnopl Glimmlampe |V mul aufleuchten.

Sonst — hast Du keine Gittervorspannung an

den Réhren.

Dricke Knopf @ nach ciner Minute noch cinmal.
und VYi

Sonst — licgt keinc Anodenspannung an den

Glimmlampen

Rohren.

Hochfrequenz mit Tastspitzen

R R I R I

TR . L

Nlederfriqucnz-mkde

der luml anpeilen.

nach Eichtafel

missen aufleuchten.

Drehe Knopf o bis Gitterstrommesser ¥YJ]| cinen Hochstwert anzeigt.
Drche Knopf , bis Gitterstrommesser Vij} cinen Hochstwert anzeigt.
Drche Knopf (8), bis Anodenstrommesser IX  tinen Klcinstwert anzeigt,
Drehe Knopf (8).

sonst — 1st der Leistungsmesser nicht eingeschaltet.
Drehe Knopl @ bis der Leistungsmesser cinen Hochstwert anzeigt.

Am Umtastger}
Lcge Schalter nach oben., Dadurch liuft der Umtastimotor an.

Am Sender i

Drehe Schalter nach rechts auf Betricb:

Du sivhst jetzt am Oszillogranmun X dic vom Sender erzeugte Hochirequenz
mit den Tastspitzen.

Drehe Schalter ganz nach links: : i

Du sichst jetzt am Oszillogramm X 2zwischen den Tastspitzen die Nieder-

frequenz-Pakete.
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Merke: Die Paketbreite stelle an Knopf und @ cin.
Dic Nicderfrequenz-Pakete miissci genau zwischen den Tastspitzen liegen.
Bei kleiner Abweichung stelle die Frequenz am Stromerzeugungssatz nach,
Bei groBzr Abweichung verstelle den Phasenschicber am Umtastmotor.
Stelle an Drehknopf dic Hohe der Niederfrequenz-Pakete cin, Ihre Hohe muB ctwa cin Drittel
der Holg der Hochfrequenz sein.
Drehe Schalter nach links, Mitte und rechts:
Der FehTinpassungsanzeiger XI  darf bei den drei Stellungen’ nicht iber 1,3 ausschlagen.
Merke : Zeigt MceBgerit Xi  cinen groBeren Ausschlag, so suche den Fehler im Umtastgerat, Achte auf
den richtigen AnschluB des HF-Kabels.
Nimm Verbindung mit der Leitstrahl-Kontrollanlage auf. Lag diec Kontrollanlage cinschalten.

Am Umtastgerft; Drche Handrad @ auf Dipol: Sender strahlt aus.

Drehe Schalter nach links, Mitteund rechts: Auch diesmal darf der Fehlanpassungsanzeiger XI bei den
drei Stellungen nicht iber 1,3 ausschlagen.
Drehe Schalter in Mittelstellung.

Am Sender ist McBgerat X[| iiber das FF-Kabel mit der Leitstrahl-Kontrollanlage verbunden.
Es zeigt Dir an, ob die Leitstrahlebene dber dic Feucrstellung zum Ziel fiihrt,

Am Umlasiqerd

Drehe Handrad . bis der Zeiger vom McBgerat XIl am Sender auf O steht,
Sonst — flicgt das A 4 nicht zum Zicl, r
Drche Handrad wieder auf KA (kiinstliche Antcnne),

Pt die Prisfung durch im Sauseschritt
Denn De'n Scnder strahlt und der Feind hort nut!}

Am Sendor : ! -
Lege Schalter, LS klar' im Se:nderwagen nach oben. Dann leuchtet im Feuerleitwagen dic Lampe ,, LS klar auf,

Am Umilastgerit
Drche Handrad

Am Sender
Driicke nach 11, Minuten Flugzeit Knopf @ und lege Geritchauptschalter im Senderwagen nach unten.

Sonst — strahlt Dein Scnder unniitz weiter!

zur Zeit x — 1 auf Dipol und iiberprife die LS Lage und die l-‘chlanpassugg.

Bei jedem Senden muBt Du_ Dich beeilen,
“!Ufﬂl.’ D:Ill,l b:nst l‘xil(i:t Du dew Feind Dich anzupeilen.
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]"0"0 » Bei Feindomatorung ist Tendenz,

* Zu wechscln schnellstens dio Frequonz, Fre qu enzwe d]se.l

Ir3 Venedig wechselten frither die hiibschen Frauen auf den Masken-
billen mehrmals ihr Kostiim, um uncrkannt zu bleiben. Wenn sie
wieder kamen, trugen sic nicht nur cin anderes Maskenkostiim,
sondern passende Schuhe, eine passende Larve und cinen passenden
Kopfputz.
Wenn wir glauben, daB der Feind unsere Wellenlinge erkannt hat
\Lnd somit stéren kann, wechseln wir die Frequenz. Bei der neuen
Frequenz missen dic einzelnen Gerite auch genau aufeinander
abgestimmt scin,
Das A 4 wird iiber zwei bzw. drei Funkdienste ferngesteuert, Zur
Verminderung der Lingsstrcuung dicnen:

der vy-MeB-Dienst

der BrennschluB-Kemmandodienst,
Zur Verminderung der Breitenstreuung dient:

der Leitstrahldienst.

Beim Frequenzwechse! kann verindert werden

entweder ein Funkdienst ‘

oder zwei Funkdienste zugleich

oder simtliche drei Funkdicnste.
Die Unterlage fiir den Frequenzwechsel enthilt der Frequenzbefchl,
In ihm bedeuten:

griin — v,-McB-Dienst

rot — BrennschluB-Kommandodicnst

gelb — Leitstrahldienst. .

Du muBt unterscheiden zwischen
1. einem Hochfrequenzwechsel,
9. cinem Niederfrequenz- bzw. Tonfrequenzwechsel,

’,
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f.lcr Sender bei den drei Funkdiensten stehen jeweils
insgesamt neun Frequenzen zur Verfiigung.
Zunichst wird eine in der Mitte des Bereiches licgende
Frequenz benutzt.

Bei auftretenden Feindstorungen wird auf eine be-
nachbarte Frequenz abergegangen.

Wenn der Feind auch diese Frequenz stort, wird einc
am Rande des Bereiches liegende Frequenz benutzt,

Tonfolge o ]
1
; e S }
3 et —el—
15 - —al !
'Brennhlug! iBrennichiufi
I Vor-Kdo. | | Houpt-Kdo. |

15 Kdo.-Empf. Typen

Kommando-Empfanger 301

1 [ [ | =10 [ILAAL]
—_—
1 P L= (X i S gmquenz
1 ]ll! Bl | _I i
1 25y £5 B 70 B O
Frequenz
HE ‘r\"\‘ . !
R |
} (i e el (RO V) i)
i
! 23 &5 G T S

Flir den Wechsel der das Kommando bildenden
Tonfolge

stchen 20 verschiedene Tonfrequenzen zur Verfiigung.
Das BrennschluB-Kommando wird in zwei Teilen,
dem Vorkommando und dem Hauptkommando, iiber-
tragen, Jedes dieser Kommandos besteht aus ciner
Aufeinanderfolge von zwei Doppeltdnen: Zum ‘Aufbau
dicser 8 Doppelténe als Arbeitstone werden insgesamt
b Tonfrequenzen nach einem bestimmten Schema
verwendet.

Die Tonfrequenzen werden im Kommandoempfinger
durch Filter ausgesicbt. In jedem Kommando-
empfinger sind fiinf Filter eingebaut, dje aus insgesamt
15 vorhandenen Filtergruppen ausgewahlt sind.
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Dariiber hinaus LiBt sich dic Reihenfolge der 5 verwendeten Tonfrequenzen innerhalb der Kommandos

durch Auswechseln cines Viclfachsteckers, des ,.Kommandoschliissels', verindern.,

\
Kdo.- Schitssel Kdo.- Schldssel
,Anton* s Emil*
Vor-Kdo, :Haupb‘ ;vOr-Kdo: lHoupr-' i
Ton{nlgc | ¢ | ‘ Kdty Tonn;lgc {75l s ' JKdo. S
2 & | 2 < o W
3 o ! - 3 A S ;
[ T AL by . ' 120 N
5 — ; R S S

Merke: Dic Fernlenkstellung und dic Feuerstellung crhalten den
gleichen Frequenzbefehl, ,
Dic cinzuste!lenden Geriite werden jedoch in jeder Stellung
fiir sich geprift,

Nun paf; auf

\Was passiert, wenn durch Dich ader Deinen Kameraden in einer
der beiden Stellungen eine falsche Frequenz cingestellt wird?
Dic Priifung ergibt zwar, dag dic Gerite in jeder der beiden
Stellungen in Ordnung sind,

Aber dic Zusammenarbeit klappt nicht, Darum kann kein Brenn-
schluB gegeben werden,

Denk an zwei Mundharmonikaspicler ; der cinc hat dic C-Stimmung,
der andere die G-Stimmung, Jeder hat geiibt: ,,Es ist so schén
Soldat zu sein’, Aber das Zusammenspicl kann nic klappen
weil beide in verschiedenen Tonarten spiclen.
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I. vy-Mel-Dienst

Feuerstellung

Beispiel: Bishcriger Frequenzbefehl: ,.griin 3",
Neuer Frequenzbefehl: |, gritn 8,

'{\..__._,._-
ren}dbidm A\

Er_:**_:y .

Xh

— e

r‘ ——

Beim TFrequenzwechsel hast Du zu tun am:

1. A 4: Verdoppler,

2. Priifwagen {B-Gestell): Priifsender.

1. A4-Gerlit

Du hast dea Verdoppler, der durch Klappe I des Geriteraumes

zu errcichen ist, auszuwechseln.
-

Schraube die Anschliisse @ fir Tiirantenne am Verdoppler los

und ziche den Stecker ab.

Nimm Verdoppler ,,griin 3'' heraus.

Setze nach Frequenzbefchl Verdoppler ,,griin 8 cin. SchlieBe
dic Stecker und wicder an.
Ziche die  Uberwurfmuttern der Stecker @ fiir Antennen-

anschliisse nur mit der Hand, nicht aber mit einer Zange

fest an.
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2, Priifwagen (B-Gestell)

Setze in Betrichsfeld 4 statt des Priifsenders ,,griin 3 den @Z @ L
Priifsender ,,grin 8" cin,

Du findest ihn in einem der Felder 14 bis 21, i 1 2 Al 4} S
Jetzt hast Du den ncuen Verdoppler, wie es schon be- r T

schrieben wurde, zu priifen,

II. Brennsdilul-Kommandodienst

Beispiel:

Bishcrigc'r Frequenzbefehl: | ,rot 6'; 301; Anton.
Neuer Frequenzbefehl:

o
~
o
<

fl10 11121

Leitstrahl- IL_ ==

, Bedienungsteid 11 bus | 46 | 17

orot 4'; 301; Enil,
8l9f20]2

22

Es liegt cin Wechsel der Trigerfrequenz sowie der Reihenfolge der 5 Ton-
frequenzen vor. Der Wechsel der Gruppe 301 wird kaum auftreten; er wiirde
das Auswechseln des gesamten Kommandoempfingers bedeuten,

Beim Frequenzwechsel hast Du zu tun am:
1. A 4: Funkkommando-Empfinger,
zugehérige Antennen an Flosse 2 und 4.

2. Prifwagen (B-Gestell): Prifsender,
R Kommandogeber.



1. A4,

Du hast am Funkkommando-Empfinger, der durch Klappz I zu crreichen ist, folgende Einsatzteile bzw.
Stecker auszuwechseln:
Offne linke Klappe am Kommandoempfinger.
chhc Hochfrequenzeinsatz , rot 6 heraus, sctze dafir nach Befchl Einsatz ,rot 4 ein und verschlieBe
die Klappe wicder gut. i1l

Offae rechte runde Klappe. 2
Woechsle aufgesteckten Kommandoschliissel ,, Anton'* gegen , . Emil” aus und verschlicBe die Klappe wicder gut.

Die Anderung ist auf dem dafir vorgeschencn Schreibtifelchen einzutragen.
Du hast auBerdem die Schleifenantennen an Flosse 2 und 4 necu abzustimmen,
Offne das untere Antennenabstimmkistchen.

Auf dem Trimmkondensator sind 3 Marken mit der Bezeich-
nung 2, 6 und 8 aufgezeichnet.
Feld 22

Tiir die Frequenzen rot 1 bis 3 hast DuMarke 2 einzustellen.
FFiir die Ercguenzen rot 4 bis 6 hast Du Marke 5 cinzustellen,
Fiir die Fréquenzen rot 7 bis 9 hast Du Marke 8 cinzustcllen. »

Stelle also nach E’cq’uenzbcﬁ:hl ,rot 4'' dic Marke ,,5' auf den

roten Strich.
; @°
2. Priifwagen (B-Gesiell)
Setze in Betrichsicld 3 statt des Prifsenders ,rot 6

den Priifsender ,,rot 4 ein.
Du findest ihn in cinem der Felder 6 bis 13.

Offne dic Klappe in Feld 22 und wechsic den auf-
gesteckten Kommandoschliissel . Anton'’ gegen ,, Emil aus.

Tetzt hast Du den Kommandoemplfinger zu prillen, wic es
sclion beschrichen wurde,
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ML Leitstrahldienst
Beispjel: Bisherigcr Frequenzbefehl: | gelh 3¢, /\ ~ \\

Neuer Frequenzbefchl: ,,gelb 4 .

Beim Frequenzwechsel hast Du
zu tun am:*

1. A4 Leitstrahlgerit, //‘~ =
Bordantenne. /, —

2. Priifwagen (B-Gestell); [
Modellsender.

3. Kontrollanlage ) +@

1. Ad: Tr.‘

Du hast das Lcitstrahlgerit, das
durch die Kilappe 1V des Geriite-
raums zu errcichen ist, auszu-
wechseln,

-~
©;

Offne das Isolicrgehiuse.

Ziche den Stecker @ und @ ab und nimm das LS-Geriit
,.gelb 3'“ heraus,

Setze nach Frequenzbefchl cin LS-Gerit ,,gelb 4" cin,
Stecke die Stecker @ und wieder.

VerschlieBe das Isolicrgehduse wieder gut.

Stimme dic Stabantenne an Flosse 2 und 4 ncu ab.
Olfne das gbere Antennenabstimmkiistchen, Auf dem Trimm-
kondensator sind 3 Marken mit den Bezcichnungen 2, 5
und 8 aufgezeichnet,
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Fiir die Frequenz ,,gelb 1 bis 3' stelle Marke 2 ein.
Fiir die Frequenz ,,gelb 4 bis 6'' stelle Marke & ein.
Fiir die Frequenz ,,gelb 7 bis §' stelle Marke 8 ein. 4 5

Stelle nach Frequenzbefehl ,,gelb 4 die Marke 5 auf den gelben Strich,

2, Prilfwagen (B-Gestell) .
Satze im Modellsender statt des Priifsenders ,.gelb 3¢ den Priifsender ,,gelb 4' ¢in, Du findest ihn in cinem

der Felder unter dem Modellsender.
Jetzt hast Du das LS-Gerit wicder zu priifen, wic es schon beschricben wurde.

3. Kontrollanlage
Du hast in der Kontrollanlage den Empfinger
und den HE-Verstirker auszuwechseln.
Offne dic Jinke Klappe des Anhingers.
Setze in das Kontrollgerit
statt des Empfingers ,gelb 3* den Emp-
finger ,,gclb 4 cin,
statf des HF-Verstirkers ,,gelb 3% den
HE-Verstirker ,,gelb 4 cin.

Nach diesem Geritewechsel ist diec Kontroll-
anlage wicder zu prifen.

155



Fem_lenkstellung

I. v,-MeR-Dienst

Beispiel: Bishcriger Frequenzbefehl: :
Sgrind’; ABC=425;D=1; E=2—0
Neuer rrcqucnzbc!chl
sgrin8''; ABC=440; D=2; E=3—0.

Beim Frequenzwechsel hast Du zu tun am:
1. Senderwagen: v, -MeB-Szander mit Vermessungssender
2. Empfingerwagen: v,-MeB-Gestell,
1. Der Senderwagen
Du hast am v,-Me8-Sender und Vermessungssender dic neuc Trigerfre-
quenz ,.griin 8 einzustellen,
Am Vorgestfell des vo-Mefj-Senders
In Feld V Stelle den Biigel der, ,Frequ.-Abst. 1 von Stellung 3 auf
Stellung 8. Damit ist der quz Nr. 8 angeschaltet.
In Feld ILu, III Drehe die Kndpfe , Frequ.-Abst. 2 bis 5'* auf Stellung 8.
Am Endgesteli des vg-Mefy-Senders

Zur Ahombusantenne Offne oder schlieBe die bcid@[.aschcn ler

beiden Ankopplungsspulen(2 )auf dem Lnd-
. géstell.
4 Wie die Laschen fir Frequenz ,.griin 8"
i O zu stellen sind, ist aus der dariiber befind-
O

lichen Tafel zu entnchmen.

Nach dicser Einstellung ist der Sender
ncu abzustimmen.
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2, Empfingerwagen

Du hast am vy-MeB-Gestell dic ncuen Frequenzangaben cinzustellen. = n
Einstellung des neuen Resonanzbereiches E - 3 — 0 e f @(—\ 4
In Feld 111 Drehe Schalter 1 auf Stellung 3 | D

Drehe Schalter 2 auf Stellung 0 @@
Einstellung der neuen Oszillatorstufe ,griin 8% o Vi
In Feld IV Offne die Klappe und stecke Quarz ,,Po 8" in weil um- -

randctes Buchsenpaar mit der Bezcichnung , Betricbsquarz NG, .

hier®. Fria Y

VerschlieBe die Klappe wieder.

Einstellung der neuen Schufjirequenz ABC - 449 und D'~ 2 | 9;‘_‘0._"* T
In Feld VI Stelle MeBumschalter A auf 400 g v

MeBumschalter B auf 40 l I

MeBumschalter C auf 0

Drche Knopf D in Stellung 2
Nach diesen Frequenzeinstellungen hast Du simtliche Priifungen fiir das

vy-MeB-Gestell durchzufiihren.

II. Brennschlufl -Kommandodienst

EKiN Beisplels Bisheriger Frequenzbefehl: ,rot 6*; 301; Anton.
Ncuer Frequenzbefehl: ,rot 4'‘; 301; Emil.
Beim Frequenzwechsel hast Du zu tun am:
1. Senderwagen: Kommandosender
E.‘ Kommandogeber
r & SR Kommando-Kontrollempfanger

3 ) Tarngeber
Feld 1 2. Dipolantenne.,  °
of 3 1. Senderwagen
oo Am Kommandosender
hast Du die ncue Trigerfrequenz cinzustellen.
lllggpe_1 In Feld I o6ffne Klappe 1.
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Stelle den dahinterlicgenden Drehschalter D 1

je nach Quarzbestiickung cin.

Quarz rof Drehschalter-Stellung D 1

1 A
2 oder 3 B
4 (o}
5 oder 6 D
7 E
8 oder 9 F

Stelle also nach Frequenzbefchl
»rot 4'* Drchschalter D1 auf
Stellung ,,C*.

Schwelbkieichen
et > =
301
6
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Am Kommandogeber
Stecke statt des Kommandoschliissels ,,Anton’ am Gruppen-
schliissel 301 den Kommandoschliissel ,,Emil'’ auf.

Am Kommando-Kontrollempfinger

Sctze in der linken Klappe statt des Einsatzteiles Nr. 8 das
Einsatzteil Nr. 4 ecin, 7
Sctze in der rechten runden Klappe statt des Kommando-
schlitssels ,,Anton” den Kommandoschliissel ,,Emil'! ein.



Auf dem Gruppenschliissel, der am Kommandogeber gesteckt wird,
%:lclgc Zahil und ein Buchstabe cingetragen, in unserem Falle z, B,
Wird der Gruppenschliissel am Kommandogeber gewechselt, so
achte auf den Kennbuchstaben. Du muBt dann am Tarngeber den
Schliissel mit dem gleichen Kennbuchstaben stecken,

Nach dem Beispiel fiir den Frequenzwechsel hast Du am Tarngeber
nichts zu dindern, da der Gruppenschliissel 301 B am Kommando-
geber derselbe geblieben ist.

1

Du hast dic ncuen Werte am Dipol nach ciner vorhandenen Tafel
fiir dic ncue Trequenz cinzustellen.

Fiir ,,rot 4* entnimmst Du der Tafel:

1 =29; C, = 10; C, = 155.

III. Leitstrahldienst
Beispiel : Bishcriger Frequenzbefchl: |, gelb 3¢
c1 Necuer Frequenzbefehl: | gelb 4.
! 1 Beim Frequenzwechsel hast Du zu tun am:
1. Senderwagen: Sender
Umtastgerit e
=, 2, Dipol.
i
Du hast am Sender die neue Trigerfrequenz |, gelb 4 r !
. C2 einzustellen.
o Stelle den Schalter (4) von Stellung ,,3 auf Stellung

il
Damit ist der Quarz ,,gelb 4 angeschaltet.
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Wird statt ,,gelb 1 bis 4" eine andere Frequenz (zwischen,
,.gelb 5 und ") befohlen, so muBt Du den zugehorigen
Stcucrquarz erst cinbauen, Dies geschicht auf folgengle
Weise:

Klappe dic HF-Wanne heraus,

{ffne den Thermostat.

Nimm einen Quarz heraus und setze an seine Stelle den {
befohlenen Quarz.

SchlieBe danach Thermostat, klappe die HF-Wanne zuriigk

und stimme den Scnder ncu ab.

Am Umiastgerit
Drehe die Knopfe (@) (@) (@) und (@) auf dic Einstell-
werte fir die befohlene Frequenz. Diese Werte findest
Du in der beigegebenen Eichtafel.

Drehe Handrad (2a) und , bis die Zeiger auf den Einstellwerten
fiir dic befohlene Frequenz stehen.

Diesc Werte findest Du in der Eichtafel
am Umtastgerit.

2. Dipole
Stelle die Dipolarmlinge 1, die Kondensatoren C; und C, auf die Einstell-

werte fiir die befohlene Frequenz.
Dicse Werte findest Du in der dem Dipol beigegebenen Eichtafel.
Nach dieser Einstellung ist der Sender wieder neu abzustimmen.
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Zusammenstellung von Beispielen fiir den Frequenzwechsel
1. Kommandodienst in der BS-Stellung

Frequenzbefehl . Samiliche Gerate im Senderwagen
Bannie) Arl das Dipol- :
3 s o0.-Geber arn- ‘do.-Konlroll-Empl.
N‘: Frequenz K sin Kdo~ Kdo.-Geb Tb L_ (' LCH K :d‘ll Empl.
7 wechsals IR pEu stellun Gruppen-| Kdo.- geber- . Hodh- Kdo.-
3 4li3encer schlussel |Schiussel | schliissal | Empl. é’lz‘,‘"ﬁ:‘:ﬁ Schlussel
{ N“x‘ T“’"I Schalter nicht
1 HF, rof ,5° | rof ,7* '3: ® | Dy auf A Nalee — - aus- Nr. 7 -
e Quarz E ! wechseln
& — .
NF.< rol ,7° | rot ,7° nicht
2 K ot 101 A 101 A - — Konrad — aus- — Konrad
Dk Berla Konrad | wechseln
rof .7° | rot 2" !
3| GNP | torA | 3068 = = 068 | — g [|Aulscheift| (%
L2Ipe Konrad | Konrad 306
| —
| ‘
i NF.- rob 2% | rol .70 i
4 | Kdo.u, | 3068 | 501°A — | sotA | Aslon | A [Aulschdlll | ageq
; Gruppe | Kohrad | Anfon 501
JIoRRS | . B S S L
[ T
Nach Talel
| rol J7 | rob J471], Schalter !
'HFNF SOIA | 315F nﬂ{g{" D, auf | 315F | Dora Foo|Aufschrilt) N g Dora
1 mil 2 NF. l Anton Dora I eT e Quarz ,C* 315




2, v,~Melidienst in der BS-Stellung

Beispiel
Nr,

Arl des
Frequenz- |
wechsels
|

Frequenzbelehl

bisher

Senderwagen

= b

neu

=
Vorgeslell

Endgestell

Emplangerwagen

va-MebgaS'-:"

1 HF

rin ,6°
ABC:530

D:7
E: 7-0

E

run 27

ABC : 502
D:

3 6-—0

Quarz-
Feld V Wahlstecker

Frequ.-Abst. 1: aulf 2

Feld il

Frequ.-Abst.
Knopf 2 u. 3: auf 2

Feld |
Frequ.-Absl.

Knopf 4 u. 5: auf 2

Rhombusantennsn-
zufiihrung::
Laschen der Spulen
ofinen oder schlieken

Feld 1il: Schaller .E*
links auf ,6”

Schalter ,E*
rechls aul 0"

Feld I¥: Quarz Po 2 in
Buchsenpaar
1.Belriebsquarz
hier” stecken

Feld V1 Drehknopt
LA" aul 500

Diehknopf
8" auf 0

Drehknopf
.C" auf 2

Drahknopf
D" auf 6

Damit Du nichta von dem vergift,
Was alles ist zu_bauen, .
Nimm Dir dic Tafeln rasch zur Hand
Donn kannst Du nichits versauen,

Moral:
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3. Brennsdilul-Kemmandodienst in

der Feuerstellung

Frequenzbelahl Prufwagen; 8-Geslell A 4; Geraleraum Klapps [
A Art des 3
Baispiel Kdo.-Geber Kdo.-Emplanger ‘
Nr. Frequenz- Ml [ Priifsender TR A;L;;‘r:;‘"_'
wechsels ! B (ol Gruppen- | Kdo.- Empfanger | fraquenz- Kdo.- pest
schiussel | Schltssel RING Eintahted Schliissel
Nr. 7 f rg®
1 HF. rol ,5° rot ,7° 9'39:;_‘ 3 - - (:uf?: t\)rs Nr. *7° — auf role
wechzeln Marke
)
2 rof ,7° rol 7° . i
2 l?:o 101 A 101 A - = l Konrad E:ch:s:?:) - Konrad =
3 Berta Konrad
NF.- rol .;' rof ,7° e
3 104 306 8 T == 306 = - =
Criinee Konrad Konrad :
NF.- rot ,2° rol 77
4 Kdo. u. 3068 501 A - 501 A Anton 501 — Anton -
Gruppe | Konrad Anion
Nr. 4
iE ' rol ,7° rol .4. .sl
5 '2 'N?:"I 501'A 315F g?:: 1 35F Dora 5 Nr. 4° Dora aul rols
. Anton Dora ety Marke
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4. vo-Meldienst in der Feuerstellung

Beispiel Arl des Frequenzbefehl Prifwagen: B-Geslell A 4: Gerateraum Klappe I
Nr Frequenz- T A
wechsels bisher neu Priifsender grin Verdoppler Bemerkungen
1 HF grin ,6" | griin ,2° Nr 2 ge?en 6 aus- Gesamles Gerat aus- Keine Tirantennen-
wechsaln. abstimmung nélig
4 | griin ,2* neu einbauen |
. . 'I
5. Leitstrahldienst in der LS-Siellung
et Ad des ] Frequenzbeleh! L Gerdte im Senderwagen ¢
ispie - =1
Nf Frequenz- 1= Dipol-Einslellung
! wechsels bisher neu Sender Umiastgerat
1 HF gelb ,3° | gelb ,4" | Scholter (4) auf 4" Einslellung der Knépie | Nach Talel
. (6) (7) (8) (9)und der | Werle fir I, Ci, Ca
Handrader 2a. 3a
Nach Tafel
1 1
i » . . . b ; u
6. Leilslrahldienst in der Feuerslellung
| E [ Prifwagen: A4: Geraleraum
ety AfEde: Frequenzbefehl B—Gegell Kisppe IV Kenlrollanlage
i Fuquen 2 W, Anh:r_men- ¥ UK- &
g wechsels bisher neu Prifsender gelb LS-Gerat ig::l;\;r: Emplanger Verstarker
“HF b ,3° b ,4* ‘ Nr. 3 gegen 4 | Nr. 3 gegen 4 Y Nr. 3 gegen 4 | Nr. 3 gegen 4
1 l B = o ;uswgd?seln auswechseln |auf gelbe Marke | auswechseln auswechzeln

4 L4



Halt Deinen Mund!

so denke stets daran, mein lieber Leser,

Hast Du die Fibel mit Verstand gelesen
und bist dabei recht aufmerksam gewesen, "\
‘K Vd

der hier gebot’ne Stoff ist ein gefdhrlich boser!

Ein einzig Wort in froher Tafelrunde - \i\ \‘q
ur;d aus ist’s mit der Ruh’ seit dieser Stunde! C\ ;Q
Dich flieht der Schlaf, und ruh’los denkst Du nachts im Bette (S v ?
wenn ich Kamel doch nur geschwiegen hitte! v

Siehst Du, so ist die Sache nicht etwa gedacht,
de_swegen haben wir die Fibel nicht gemacht,
wir wolllen nur die Schwierigkeiten mildern
durch amiisanten Text mit vielen Bildern;

-’
doch diese leichte Form, das muBt Du stets beachten, / ; &

gibt Dir kein Recht, das Garize witzig zu betrachten!

Vor allem dient der Inhalt ernsten Zwecken G
und ist vor Freund und Feind gleich peinlich zu verstecken.
Kein Wort dariiber, wenn Dich auch der Hafer sticht,

. Dich schnappt man dann sofort, sobald der andre spricht!

Drum prig’ Dir ein, ganz fest, zu jeder Stund’
Wer Dich auch immer fragt:

Halt Deinen Mund!!
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